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Predstavujeme projekt
Young Car Mechanic

DIho sme rozmyslali koho, alebo ¢o
dat na titulnd stranu tohoto vydania
IC Journalu. Uz sme aj mali vybrana
velmi peknu fotografiu z nasho

VIP vyletu na Islande a dokonca
sme uvazovali mat na titulke ndsho
najvernejsieho fanusika zdjazdov
VIP Prémie. (JoZo prepa¢ ze tam
nakoniec nie si ©). Ale téma, ktora
momentalne rezonuje asi v kazdom
jednom autoservise je nedostatok
kvalitnej pracovnej sily a niekedy

v podstate akejkol'vek pracovne;j

sily. Inymi slovami, chyba ndm

v servisoch automechanik. My

v Inter Cars trochu citime povinnost
sa tejto téme zacat intenzivnejsie
venovat a po vzore nasej materskej
firmy, ktord je uz na tejto ceste dalej,
postupne prindsat projekty, ktoré

by mohli pomdct tento stav zvritit.
Samozrejme, zacat treba od mladych
ziakov a uénov na strednych skolach
a u¢fiovkdch, a tak prvy projekt, ktory
sme sa rozhodli priniest je Young Car
Mechanic (YCM), alebo teda Mlady
automechanik. A preto je aj titulnd
strana nasho Journalu venovani
jednému z ucastnikov tejto sitaze,
mladému automechanikovi!

YCM je dnes uz medzindrodni
sutaz v ramci Inter Cars Group

a tohtoro¢ného finile sa ztucastnilo
uz 7 krajin. Buduci rok by sme do
Var$avy cheeli priniest aj najlepsieho
mladého mechanika zo Slovenska.
Pre nés je YCM predovsetkym
spdsob, ako nadviazat blizsi kontakt
so $kolami. Zistit ¢o ich trpi, kde
by sme si vedeli vzdjomne pomoct.
Tych prepojovacich prvkov moze
byt viac. Za vSetky spomeniem rézne
skolenia, ktoré organizujeme spolo¢ne
s dodévatelmi dielov.

A potom je tu autoservis. Je potrebné
si priznat, Ze oakdvat, ¢i dnes
skola vyprodukuje plnohodnotného
mechanika, je scestné. Aj autoservis
by mal ist svojmu §tastiu naproti

a v procese vyucby byt népomocny.
Maime za ciel, aby ti najlepsi zo
sutaze YCM mohli praxovat,

¢i stdZovat v servise a mozno aj
dlhsie ako je povinnd §kolska prax.
Aby mal student moznost prist

k redlnym technolégidm, ktoré sa
dnes v autdch nachddzaju a kazia.
Chceli by sme byt prostrednikom
medzi $kolou a autoservisom. Prave
preto sa intenzivnejsie zaoberime
podmienkami dudlneho vzdeldvania
s jasnym cielom — dostat Ziaka do
servisu.

Prostrednictvom YCM chceme ist
este o krok dalej ako su len Ziaci, ktori
uz do kol so zameranim na odbor
automechanik chodia. Chceme sa
zamerat na to, ako oslovit a motivovat
ziakov zakladnych $§kol, aby bol pre
nich odbor automechanik atraktivny.
Tato misia bude este ndro¢nejsia ako
samotnd sutaz, ale mozno aj vedomie,
ze pre ziakov tychto $kol sa nieco
organizuje na medzindrodnej drovni,
Zavazi.

Prave v tychto mesiacoch
predstavujeme projekt YCM nasim
skoldm a uvidime, aky a vobec ¢
vzbudime dostato¢ny zdujem. Verim,
ze buddci rok sa medzindrodného
findle zucastni aj reprezentant
Slovenska. A samozrejme, nepdjdeme
sa tam len zucastnit, péjdeme vyhrat!

Prajem Vim prijemné a ni¢im
nerusené ¢itanie nového jesenného
isla Journalu.

Martin Mihalicek
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Aatometa

Vybrali sme
TIPY A TRIKY

- IC KATALOG

V minulom vydani sme vém predstavili

nas novy objedndvaci portal viac zo Siroka.
Tentokrat sme sa zamerali na vytvéranie
cenovych ponuk. Tento nastroj povazujeme
za jeden z najzaujimavejsich, ktory ndm
novy IC Katalég priniesol.

-
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VIP PREMIOU
V CHORVATSKU A NA
ISLANDE

Tohto roku sme s nasimi zakaznikmi
absolvovali dva velmi zaujimavé vylety. Po
Uspesnej minuloro¢nej Party na Jadrane
sme si tento rok dali repete a uzili si
posledny junovy tyZden na ostrove Krk. Po
letnej dovolenke nas cakal ttek z reality do
krajiny ohfa a ladu - na Island.

b

»

TECHNICKE POZIADAVKY
NA PREZUVACKY
PNEUMATIK

Akl prezivacku si vybrat pre vas servis

a aké technické charakteristiky by mala
spifat? Odpovede nie len na tieto otazky sa
docitate v clanku, ktory pre vas pripravilo
nase oddelenie vybavenia dielni.

VODIKOVA
EKONOMIKA

Auta na vodikovy pohon sa dnes povazuja
za tie najekologickejSie. Dockame sa, ze

v budiicnosti budeme jazdit na H2? Zistite,
aké su vyhody a nevyhody tejto technolégie,
do ktorej v Azii investujd miliardy eur.
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YOUNG GAR MEGHANIG

Medzinarodna sutaz prichadza aj na Slovensko

Young Car Mechanic je medzinarodna sutaz pre Studentov strednych odbornych $kél. Hlavné ciele spocivaja
v zatraktivneni profesie automechanika medzi mladymi ludmi, vo vzajomnej vymene skdsenosti a vyucovacich
postupov a v moznosti ndjst mladé talenty v oblasti mechaniky a autoservisu motorovych vozidiel.

Kazdy rok sttaz podporujd zndme

a prestizne znacky, ktoré sa tak staraju
o formovanie spravnych vzorov

a Standardov medzi mladymi ludmi. V tomto
roku boli strategickymi partnermi pre
narodné i medzinarodné kola a tiez pre
medzinarodné finale spolocnosti Bosch,
ELRING a ZF. Partneri pre medzinarodné
finale boli okrem vysSie uvedenych

tieZ spolocnosti HELLA, VARTA, Meyle

a Motoremo.

Young Car Mechanic 2019 - najlepsi

z najlepsich!

Posledny majovy vikend sa stretlo 21
pretekarov reprezentujicich 7 krajin starého
kontinentu. Su to najlepsi mladi mechanici,
ktori pod pozornym dohladom vyznamnych
partnerov podujatia bojovali o vyttuzeny titul
Young Car Mechanic! Vitaz vSak moZze byt

iba jeden.

Obrovské mnozstvo vedomosti, toho boli vSetci G¢astnici medzindrodného
neutichajldce nad3Senie a ambicie stat sa findle pozvani na vylet do tovarne Elring Kto sa stal najlepSim Junior Mechanic
najlepsim mladym mechanikom v Eurépe. v Stuttgarte a do automobilovych muzef. v roku 2019?
Aj také bolo 3. medzinarodné finale Pocas trvania sttaze sa vycvikové centrum
Young Car Mechanic. 26. méja sme zistili, ,Young Car Mechanic je aktudlne stdlou Inter Cars Training Center premenilo
kto je najtalentovanejSim Studentom sucastou najdélezitejsich podujati na bojovu arénu, kde si mladi nadSenci
automechanickych skolv Polsku a vo organizovanych spoloc¢nostou Inter Cars. zmerali svoje zru¢nosti a vedomosti
vybranych eurépskych krajinach. Sme hrdi na to, Ze sa z roku na rok tesi v oblasti automobilovej mechaniky -

vdcsej popularite a ziskava viac a viac bolo to miesto, kde mladi mechanici zo
Do v poradi uz tretieho ro¢nika sutaze dévery od nasSich partnerov, bez ktorych 7 eurdpskych krajin satazili o cestny titul
Young Car Mechanic boli pozvani Studenti by organizdcia takejto velkolepej sutaze Young Car Mechanic 2019. Boli to najlepsi
z eurépskych krajin, v ktorych ma nebola moznd. Spolocne tak vzdeldvame z 3 000 studentov, ktorf sa do sttaze
spoloc¢nost Inter Cars svoje obchodné novu generdciu automechanikov, ktori su zapojili.
zastlpenie. V roku 2017 sa sutaze zicastnili buddtcnostou ndsho priemyslu,” povedal
Studenti z Litvy a LotySska. O 12 mesiacov Radostaw Sujka, manazér vycvikového ,Ostatny rocnik sttaze Young Car Mechanic
neskdr sa k nim pridali Ziaci z Bulharska centra Inter Cars. bol jedinecny. Zucastnilo sa ho takmer

a Esténska. V roku 2019 je zoznam krajin
este dlhsi — méme tu ziakov z Polska, Litvy,
LotySska, Esténska, Ukrajiny, Madarska

a Bulharska. A prave rok 2020 je tym, kedy
sa do sutaZe zapoja aj mladé talenty zo
Slovenska, ktoré zabojujui o prestizny titul.

25. a 26. mdja toho roku vo vycvikovom
stredisku Inter Cars prebiehal boj o titul
NajlepSieho eurépskeho mladého
mechanika. Mladi mechanici museli celit
narocnym a komplikovanym tloh&m, pocas
ktorych sa posudili ich praktické zru¢nosti
a diagnostické i opravarske schopnosti.

Konkurencia bola velmi silnd a ceny

lakavé. Celkova hodnota cien pre prvé 3
miesta v medzinarodnom finale Young Car
Mechanic 2019 bola takmer 23 500 €. Okrem

{ =T 2/2019



150 Skél, z ktorych sa zapojilo vyse 3 000
Studentov. Nasa neutichajica snaha

0 rozvoj tohto podujatia sa neminula
svojmu tcinku. VSetko vdaka rastticemu
zdujmu zamestnancov a doddvatelov
spolocnosti Inter Cars, ktori tiez vidia

velké benefity vyplyvajlice zo svojej ticasti
na tomto podujati,” hovori Wojciech Twarég,
¢len predstavenstva spolocnosti Inter Cars.

Treti roénik medzinarodnej sitaze
Aktudlne médme za sebou uz treti rocnik
sutaze Mlady mechanik. Boli nan pozvani
Studenti aj z inych eurépskych krajin,

v ktorych Inter Cars vykonava svoje aktivity.

,Sttaz medzirocne rastie spolu s rasticim
zdujmom zahranicnych firiem. Zvysujici
sa pocet zdstupcov z inych krajin

md za ndsledok, ze sutaz Young Car
Mechanic je trvalo zapisand do kalenddra
automobilového priemyslu - a to

u spolocnosti, ktoré nds podporuju, ako aj
u skél, ktorych Studenti sa aktivne zapdjaju
do sdtaze. Je to velké zadostucinenie

a potvrdenie toho, Ze tdto iniciativa je
potrebnd," hovori Tomasz Piluch, riaditel
exportu Inter Cars.

Dva dni plné emdcii

Pocas dvoch dni boja museli stiperi Celit
viacerym uloham, ktoré pre nich pripravili
tréneri Inter Cars a partneri eventov. Medzi
nimi boli stitaZe zamerané na diagnostiku
aut, vymenu brzdovych dosticiek a diskov,
mechanicky prenos pohonu a mnohé dalSie,
ktoré boli navrhnuté na overenie vedomosti
mladych adeptov na profesionalnych
automechanikov. Tu bola dblezita tak
presnost, ako aj efektivnost vykonévania
uloh. Aj téa najmensia chyba mohla
sutaziacich pripravit o vytizené
umiestnenie v prvej trojke.

Musim priznat, Ze troven zrucnosti
tcastnikov, ktori sa tento rok ztcastnili

na medzindrodnom findle, bola naozaj
vysokd. Pre nds je to jasny signdl, ze mladi
mechanici si uvedomuju vaznost konkurencie
a chcu, aby si neskér nasli co najlepsie
uplatnenie. Je to velmi konStruktivne. Som
presvedceny, ze v nadchddzajtcich rokoch
bude iniciativa pre mladych automobilovych
mechanikov este délezitejSia, pricom sa
zapoji eSte viac novych sutaziacich z dalSich
krajin," hovori Radostaw Sujka.

f'};-:-il GUTMANN

Gala Finale

Ihned po skonceni sutaZe, v nedelu
popoludni, vSetci hraci a ich profesori
spolu s pozvanymi hostami odisli

na slavnostnu veceru, ktora bola spojend
s galaprogramom. Emécie dna boli velmi
silné. Do hry vstupila nielen prestiz

a chvéla, ale aj atraktivne ceny. Dalgou
atrakciou, ktord organizatori pripravili pre
vSetkych finalistov, bolo pozvanie na vylet
do Stuttgartu, pocas ktorého navstivia
sidlo spolocnosti Elring spolu s tovarnou
a muzeom Mercedes.

Mlady automechanik 2019

Najlepsi mlady mechanik v roku 2019 bol
Eren Osman reprezentujuci Bulharsko, ktory
v zéverecnej sutazi zaznamenal 208 bodov.
Druhé miesto obsadil Lukas Karlis Siksnis

z Litvy s 203,5 bodmi. Na tretom mieste

sa umiestnil Barttomiej Januszewski, vitaz
minulorocnej série Young Car Mechanic,
ktory ziskal 195,5 bodov.

Cela organizéacia sitaZe by sa nemohla
uskutoénit bez podpory spoloénosti,
ktoré sa podobne ako Inter Cars
zaujimaju o rozvoj mladych talentov

v automobilovom priemysle.

a
[DEEl[h&Em

Sutaz bola realizovana ako sdcast iniciativy
"Mladi ludia" - program vytvoreny
spolo¢nostou Inter Cars SA. Ten zahfna
spolupracu s odbornymi Skolami vratane
zabezpecenia vybavenia pre vzdelavanie
modernymi pristrojmi sldziacimi na opravy
a diagnostiku pordch v automobiloch.
Program podporuje vedomostné olympiady,
ucnovské vzdeldvanie a staze pre najlepSich
Studentov.

,Program pre mladych ludi je reakciou
na rasttce potreby automobilového
priemyslu, ktory v stc¢asnosti zapasi

s nedostatkom novych zamestnancov.
Sataz Young Car Mechanic, ktord vznikla
pred tromi rokmi, prostrednictvom
démyselnych sdatazi pomdha vybrat tie
najlepsSie talenty a pripravit ich na prdcu
v autodielni. Signdly, ktoré dostdvame
od ludi z ndsho odvetvia, potvrdzuju
nasu vieru, Ze je to cennd a nevyhnutnd
iniciativa," sumarizuje Marta Ciesielska,
koordinatorka projektu Young Kadry.

Prave sitaZ na vysokej trovni, akou
Young Car Mechanic bezpochyby je,
poskytuje idedlny priestor prave pre
nasich partnerov v sieti Q-Service,

aby sa mohli prist na vlastné o€i
presveddit o trovni a kvalite slovenského
technického Skolstva. To vytvéara idedlnu
prileZitost ako pre $tudentov, tak aj pre
majitelov autoservisov na uzatvorenie
novych perspektivnych pracovnych
partnerstiev.
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NOVINKY V MOTOSVETE

Nové spoluprace, produkty a vylepsSenia znaciek neobchadzaji ani motoristicky svet.

KYB Corporation

KYB Corporation novo dodava automobilke Skoda tlmige priamo
do vyroby. Ide o dodévky pre tiplne novy model Skoda Scala.

Je to prva spolupraca s tymto vyznamnym ¢eskym vyrobnym
gigantom osobnych automobilov.

KYB vyréba tieto predné a zadné tlmice v jej Ceskom zavode
v Pardubiciach. Scala je Uplne novy 5-dverovy rodinny hatchback,
ktory bol neddvno predstaveny v Eurdpe.

Skoda sa pripéja k dlhému zoznamu vyznamnych svetovych
vyrobcov automobilov, ktori déveruju KYB tym, Ze ich nové vozidla
st vybavené ich tlmi¢mi. Z rodiny VW je tak znacka Skoda dalgia

z ich portfélia vyuzivajica KYB komponenty.

Koncern ZF

Koncern ZF odhaduje, Ze do roku 2030 bude mat asi tretina
vSetkych vozidiel vyrobenych na svete elektricky alebo hybridny
pohon. Firma reaguje na tento trend, a tak sa sortiment brzdovych
kotti¢ov TRW teraz rozSiril o nahradné diely pre elektricky
automobil Tesla Model S.
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Brzdové kotlce TRW pre Teslu S st vyrobené zo Sedej liatiny

so zvysenym obsahom uhlika (GG15 HC). Vdaka tomu je tepelna
energia lepSie distribuovana po celej ploche kotuca, ¢im je menej
nachylny k deforméacidm a problémom s neprijemnymi zvukmi -
NVH (Noise Vibration & Harshness). Obmedzenie hluku a vibracif
generovanych brzdovymi dielmi je nesmierne délezitym aspektom
pri ich vyvoji, pretoze to vyznamne ovplyviuje pohodlie pri riadeni
automobilu.

Brzdové kotuce s vysokym obsahom uhlika st natreté na Cierno,
aby sa zvysila ich odolnost proti kordzii. DoleZita je tieZ dostupnost
tychto dielov - brzdové kotice TRW pre predntd ndpravu su uz

v ponuke, zatial ¢o kotlce pre zadnu ndpravu dorazia na trh

v priebehu niekolkych mesiacov.

Hankook

Hankook bol vybrany medzi finalistov v kategérii automotive

a dopravy na prestiznom odovzdavani cien International Design
Excellence Awards (IDEA) 2019, ktoré sa konalo 21. augusta

v Chicagu. Spolo&nost Hankook bola vyznamenana za svoju
koncepciu pneumatik Hexonic a HLS-23.

Hexonic je pneumatika pre Uplne autonédmne vozidla pre zdielanie
automobilov a zaru€uje najlepsi jazdny komfort. Zabudované
skenery analyzuju cesty v redlnom ¢ase a pouzivaju pritom
samostatné senzory na profile pneumatiky. Zistujui sa podmienky
ako je prilnavost, teplota a povrch cesty a vzorky pneumatik sa
tymto podmienkam prisluSne prisposobia.

Pneumatiky HLS-23 boli vyvinuté pre automatizované
logistické systémy a pouzivaju senzory pre vzajomné
monitorovanie ich pozicie medzi vozidlami a udrzujd tu
konsStantnu vzdialenost. Okrem toho pneumatika zabezpecuje
spolahlivy jazdny vykon a prispieva tak k bezproblémovym
automatickym dodévkam tovaru.



BMW a softvérovd spolotnost ANSYS

BMW a softvérova spoloénost ANSYS spolupracujii na programe,
ktory by urychlil vyvoj vysoko automatizovanych vozidiel.

Rovnako ako vSetci ostatni vyrobcovia automobilov aj BMW celi
protichodnym cielom v oblasti autonémnej jazdy. Na jednej strane
bezpecnost cestujicich musi byt najvySSou prioritou. Na strane
druhej skupina je pod tlakom, aby drzala krok s najnovsimi trendmi
v oblasti. To je dobry dévod pre spolo¢nost so sidlom v Mnichove,
aby na nové obchodné spoloc¢nosti nasadila vyzvedacov. Napokon,
interné zdroje rozvoja st takmer vycerpané. Ale tentoraz to
zasiahlo bohaté nové lschovne pri hladani vyrobcu softvéru
ANSYS v USA.

Tato spolocnost disponuje technickymi simulagnymi rieSeniami

a rozsiahlym know-how na zlepSenie validacie systémov

AD (samostatnej jazdy) z hladiska ich bezpe&nosti. Cielom
posledného projektu je vyvinit spolo¢ni retaz simulacnych
nastrojov. Ucelom tohto softvéru je urychlit vyvoj funkcii vo vysoko
automatizovanych vozidlach. Cielom spoloc¢nosti BMW je do roku
2021 prejst do fazy vyroby vysoko az plne automatizovaného
modelu.

Tymto modelom bude BMW iNext. A to sa dosiahne na zéklade
scenarov simulovanych pomocou softvéru. To je dalsi dévod,
preco ma byt zmluva medzi BMW a ANSYS uzavreta na obdobie
niekolkych rokov. Prioritou je optimalizacia automatizacnych faz
tri az pat. Tie odraZzajd drovne od vysoko a plne automatizovaného
az po autonémne rieSenie pohonu. Simulacné nastroje ANSYS
zatnu so spracovanim vsetkych Gdajov senzorov dostupnych

v spolo¢nosti BMW vo vyvojovej faze. Simulécie na testovanie
bezpecnosti cestnej premavky a zivotaschopnosti budiiceho
vozidla BMW iNext prebehnu az po tejto faze.

DENGD

Firma DENSO v spolupraci s dodavatelom polovodicov Hitachi
Power Semiconductor Device Ltd. vyvinula vysoko vykonnt diédu
pre alternatory benzinovych aj naftovych motorov, ktoré sa budi
montovat do novych vozidiel od roku 2019. Nova technolégia ma
pozitivny vplyv na spotrebu a emisie CO2.

Usmernovacia diéda je jednym z dielov alternatora, ktory

ma za Glohu usmernit a transformovat striedavy prid

na jednosmerny. Novo vyvinuté diéda vyznamne znizuje stratu
energie pocas transformécie pridu. Poskytuje tiez asi o 6% vyssiu
Gcinnost v porovnani so Standardnymi produktami a pomaha
znizit spotrebu paliva. DENSO vyraba 25 miliénov alternatorov
rocne vo viac ako 10 krajinach, takze ak by boli vSetky diédy

18 mn

12 mm

Vysoce vykonna
dioda do alternatori

V alternatoru se nachazi 12
diod

nahradené novymi vysoko vykonnymi ndprotivkami, emisie oxidu
uhli¢itého by sa znizili o 30 ton rocne.

Nova didda bola vyvinuté pre potreby Standardného alternatora,
pricom si zachovala konvencny tvar. Je to z toho dévodu, ze 80%
vyrobenych aut aj nadalej vyuziva spalovaci motor s alterndtorom.
DENSO sa snazi prindsat na trh také diely, ktorych cielom je

rychle znizenie vplyvu vozidiel na zivotné prostredie a vytvorenie
udrzatelnej spolo¢nosti.

Gates

, NEPBOKNACCHAS

., TEXHMNECKAR NORAEPHKA
RS 8.8 & ¢

Firma Gates rozSiruje rozsah technickej podpory distribitorov

a ich zakaznikov, vdaka zivym webinarom na webe
GatesTechZone. Webinare doplnia aktualne informacie dostupné
na tomto webe, ako sti Tech Tipy, videa a podobne.

Prvéa séria webinarov sa bude venovat problémom pri montazi,
Specifickym pre rézne regiény. Budu to okrem iného tieto témy:
montdz a diagnostika problémov vodného cerpadla, moduldrne
hadice, vyvoj chladiacej kvapaliny, remene a naradie Stretch Fit ©,
ako aj kompletné systémy rozvodovych a pomocnych remeriov.
Obsah a témy sa mo6Zzu Lisit v zavislosti od miestnych podmienok.
DiZka kaZzdej prezentacie je 30 az 90 mindt, pricom spociatku bude
dostupna v anglictine, nemcine, rustine a turectine.

Terminy webinarov su k dispozicii na GatesTechZone.com, kde sa
mdzete tiez zaregistrovat na konkrétnu akciu. Po¢as webinarov sa
GcCastnici mézu vdaka funkcii chatu tiez aktivne zapojit do Skolenia.
M6Zu priebezne klast otazky a dokonca navrhovat témy pre
nasledujice webinare.
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NOVINKY

Z Inter Cars

Viac ako 38% objedndvok cez novy IC Kataldg

Novy kataldg sa plne etabluje medzi nasich zéakaznikov a dnes uz viac
ako 38% objednavok pretecie cez tento objednévaci portal. Takyto
rychly nédstup dokazuje, Ze je to priatelské rozhranie a intuitivne
pouzivanie, ktoré sposobilo, ze novy katalég sa pre mnohych rychlo
stal nenahraditelnym néstrojom pri kazdodennej praci. ¥

M IC katalég
Bl Web Catalog
M Telefén

Regiondlny sklad Senec prestahovany

Stary sklad uz nesplfial parametre pre poziadavku dal&ieho
rastu a tak padlo rozhodnutie o najskér najst nové, hlavne
vacsSie a z pohladu logistiky profesionalnejsie priestory. Viac
ako 1.600 m2 tiito poZziadavku dokonale spifia a tak po bleskovej
akcii ,stahovanie" sme v pondelok 20. maja otvorili pobocku
Senec uz v novych priestoroch. Prestahovanych bolo viac ako
60.000 jedine¢nych indexov za menej ako 4 dni, za ¢o vdacime
vysokému nasadeniu vSetkych ztc¢astnenych. Pobocka Senec je
zaroven aj regionalnym skladom pre vsetky pobocky zédpadného
Slovenska a aj z pohladu fungovania tychto pobociek bola rychlost
prestahovania nesmierne délezita. v

Nové adresa pobocky: Pezinska cesta 30 (areal Trios), Senec

Nova poboéka
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Pobotka TrenGin v novyich priestoroch

Aj pobocka v Trencine po desiatich rokoch svojho pésobenia

v rovnakych priestoroch nasla svoje limity. Ked prisla ponuka

z obchodného centra Park One, nezavahali sme ani na chvilu.
Stahovanie bolo, samozrejme, vyrazne jednoduchsie ako tomu
bolo v pripade regiondlneho skladu a to aj vdaka tomu, Ze nas
néjdete v podstate o ulicu vedla. Srdecne Vas v novych priestoroch
pobocky Trencin vitame. ¥

Nova adresa pobocky: Zlatovska 2416 (Business Park One), Tren¢in

Pévodna
pobocka

b

Baugarten
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Llato v SAP Quality Awards CEE pre Inter Cars

Spolocnost Inter Cars ziskala zlato v sitazi SAP Quality

Awards za moderny systém elektronického obchodovania B2B
vybudovany v spolupréci so spolo¢nostou e-point, ktory je
zalozeny na platforme Hybris a bol navrhnuty pre obchodnych
partnerov Inter Cars. Vdaka tomuto B2B portalu sa vyhladavanie

a objednavanie dielov stalo ovela rychlejSim a intuitivnejSim a cela
platforma funguje aj na mobilnych zariadeniach. RieSenie sa
postupne implementuje na trhoch, kde spolo¢nost pésobi.

Ocenenie SAP Quality Awards je medzindrodna sdtaz, v ktorej
nezavisld porota oceruje najlepsie implementécie a kladie
osobitny déraz na oblast projektového riadenia. Podujatie sa
kona od roku 2010. Porota zohladruje sulad projektu s najlepsimi
postupmi, zdsadami kvality, Casom a nékladmi na implementéciu
a obchodnymi vyhodami.

Spolocnost Inter Cars ziskala hlavnd cenu v kategorii ,Zakaznicke
skusenosti a obchod v oblasti inovécii*. Zlato za najlepSiu
implementdciu SAP v strednej a vychodnej Eurépe znamena, ze
projekt ide do inej fazy sutaze. »



Save the date

1.12. spdstame na stranke vippremia.sk
registraciu na oblubenu lyzovacku s Inter
Cars. Asi nikoho neprekvapi, ze miestom
tejto uz tradicnej zimnej dovolenky bude
opat lyziarske stredisko v korutdnskom
Nassfelde. A ¢o je asi najdolezitejSie, ulozte
si do kalendéara termin lyzovacky: 22.-
26.1.2020 (streda - nedela). a

| Kataldg uz aj vo verzii pre Android

Novy IC Katalég uz je dostupny aj pre
mobilné zariadenia so systémom

Android a aplikacia je k dispozicii na
stiahnutie na Google Play. IC Katalég bol
od zaciatku koncipovany ako riesenie

aj pre smartfény, alebo tablety, kedze
podiel online objedndvania na tychto
platformach neustale rastie. Aplikacia pre
systémy Android je preto prirodzenym
krokom ako doplnit moZnosti spristupnit
katalég vacSiemu poctu zédkaznikov.
Pristup do katalégu je samozrejme len pre
registrovanych zakaznikov Inter Cars, ktori
maju pristupové Gdaje pre novy IC Katalég.
Ak pristupové tdaje do aplikdcie neméate,
kontaktujte svojho obchodného zastupcu
alebo pobocku, ktord je védm priradend. Radi
vam novy katalég osobne predstavia. »

SAP Quality Awards

Central and Eastern
Europe

RR{Q %03

X 6 https://sk.e-cat.intercar.. <

= KATALOG ~

Vietky kategorie

® &

Auto doplnky

a 1

Univerzalne diely

Preumatiky

GaraZové
vybavenie

= C

Motocykle

A

Akciové ponuky
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tLEKTROMOBILY

NIE SU AZ TAKE CIST

VOZIDLA S DIESELOVYMI MOTORMI SA V DOSLEDKU EMISNEHO SKANDALU DIESELGATE STALI STELESNENIM VSETKEHO
ZLAV MOTORIZACII, A TO Al NAPRIEK TOMU, ZE BOLI DLHE ROKY PROPAGOVANE AKO EKONOMICKEJSIE A CISTEJSIE.
STRACAJU NA TOM VODICI, KTORI PRI PREDAJI VOZIDLA S DIESELOVYM MOTOROM ZiSKAJU MENEJ PENAZI, PROFITUJU
Z TOHO (ASPON MEDIALNE) ELEKTRICKE VOZIDLA, KTORE SU PROPAGOVANE AKO VOZIDLA S NULOVYMI EMISIAMI.

JE TAK ALE PRAVOM?

SU ELEKTRICKE VOZIDLA LIEKOM

NA KLIMATICKE PROBLEMY?

Velmi ambiciézne normy emisii CO2,
ustanovené nedavno eurépskou
legislativou, vymahaju drastické znizenie
emisii. Bez vyraznej Gcasti na predaji
elektrickych vozidiel, ktoré pri jazde
nevypustaja Zziadne vyfukové plyny, nebudd
moct vyrobcovia vozidiel splnit emisné
normy ohladne CO2, v dosledku ¢oho budu
musiet platit velké financné pokuty. Méze
vSak splnenie normy "na papieri" skutocne
zlepsit situdciu nasej planéty?

Mnoho odbornikov je vtomto pripade
skeptickych. Vozidla s nulovymi emisiami
nepotrebujd pri jazde spalovat palivo.
Staci len nabita batéria a Startujeme.
Ticho a Cisto. S touto ¢istotou to vSak

nie je celkom tak, ako sa vacsine zda.

Tej vacsine, ktora vidiac oznacenie

,zero emission", nadobuda nespravnu
predstavu o svojej dolezitej Glohe v boji
proti klimatickym zmenam. Podstatou
problému v elektrickych vozidlach su
batérie. Na ich konStrukciu sa pouzivaju
prvky ako zelezo, kobalt, nikel, hor¢ik,
litium, hlinik, grafit a mnoho dalSich.

Na ich tazbu a spracovanie je potrebné
obrovské mnoZstvo energie a samotny
proces vyroby batérii vo vozidle Tesla 3
produkuje 11 az 15 ton oxidu uhlic¢itého. To
vyplyva z vypoctov nemeckych vedcov pod
vedenim Christopha Buchala z Kolinskej
univerzity.

Podla nemeckych odbornikov, zohladrujdc
predpokladant zivotnost batérie 10 rokov

a 150 000 kilometrov, ktoré moze elektrické
vozidlo s takouto batériou pocas tohto
obdobia najazdit, emisia C02 sa odhaduje
medzi 73 a 98 g CO2/km. K tomuto
vysledku treba, samozrejme, pripocitat
emisie CO2 spojené s vyrobou elektriny
nevyhnutnej na napajanie elektrického
vozidla. Zatial ¢o napriklad vo Francizsku
toto nie je velky problém vzhladom na fakt,
ze viac ako 70% elektrickej energie sa
vyraba v jadrovych elektrariach, pripadne
v inych zépadoeurépskych krajinach,

kde vyznamnéd Cast elektrickej energie
pochadza z obnovitelnych zdrojov energie,
napriklad v Polsku, kde je v podstate
jedinym zdrojom energie spalovanie

uhlia, je to zasadny problém. Cistota
elektromobilov je v takejto situdcii eSte
viac sporna.

MOZE SPLNENIE NORMY "NA PAPIERI" SKUTOCNE ZLEPSIT
SITUACIU NASEJ PLANETY? MNOHO ODBORNIKOV JE
V TOMTO OHUADE SKEPTICKYCH.

Skutocnd emisia CO2 elektrického vozidla,
zohladnujuc pritom vyrobu batérie

a elektrickej energie pre pohon vozidla, sa
pohybuje od 156 do 180g CO2/km, a teda je
vySSia ako emisia niektorych automobilov
s dieselovymi motormi (v praci Christopha
Buchala sa porovnavali vozidla Tesla 3

a Mercedes C220d).

RIESENI JE MNOHO

S ohladom na vyskum pod vedenim
Christopha Buchala, uverejneny instititom
Ifo v Mnichove, ako aj na dalSie neustale

sa objavujlce kritické ndzory a expertizy,
elektrické vozidla nie st vabec také

¢isté, ako sa o nich hovori. Pan Schmidt
jazdiaci novou Teslou nezachréani vyberom
tohto vozidla planétu. Podobne ani pan
Nowak nemusi mat komplexy z toho, ze
Soféruje novy, aj ked' ,Spinavy" Mercedes
alebo Opel s dieselovym motorom.

Podla nemeckych vedcov bude jeho auto
emitovat podobné alebo dokonca mensie
mnozstvo vyfukovych plynov. Cista jazda
je v stcasnosti stéle vyhradend napr. pre
bicykle alebo bezné neelektrické kolobezky.

Automobilovi odbornici naznacuju, ze
neexistuje a nemal by existovat len jeden
jediny spdsob dosiahnutia nizkouhlikovej
dopravy. Préve naopak. V boji proti
klimatickym zmeném nebude hrat hlavnu
Glohu len technolégia elektrickych vozidiel.
Tato technolégia si vyZaduje eSte vela
prace, napr. vylepSenie batérii. Pomdct
mdzu vozidla s vodikovym pohonom,

s pohonom LNG/CNG, hybridné vozidla, ale
taktiez aj vozidla s konvenénym pohonom.
Je urcite nevyhnutné, aby clenské Staty
investovali do obnovitelnych zdrojov



energie a podnikali mnoho dalSich krokov, isté auto, o ktoré sa systematicky stara

ktoré len spolu prinest hmatatelné vyhody a udrzuje ho v dobrom technickom stave uz

pre ludské zdravie a podnebie. V sthrne 20 rokov, ako pan Schmidt, ktory v snahe

sa d& zlomyselne povedat, Zze mensiu o starostlivost o Zivotné prostredie meni

uhlikovi stopu by po sebe zanechal uz svoje auto na novsi, ,Cistejsi* model

spominany pan Nowak pouzivajlci to pravidelne kazdé 3 roky.

- 0 stadii Buchala sa da, samozrejme,
polemizovat a ur€ité nepresnosti

v nej najdu nielen priaznivci
elektrickych vozidiel. Po jeho
precitani by som si vSak netrufol
skonstatovat, Ze dieselovy motor je
ekologickejsi ako elektrické vozidlo.
Praca vSak poukazuje na délezity
problém, akym je mytus elektrickych
vozidiel s nulovymi emisiami a ich
priaznivého vplyvu na mestské
aglomerécie, Zivotné prostredie

a podnebie.

Elektrické vozidla, samozrejme,
pom®&Zu odistit vzduch v mestach.
Jednoducho prenest emisie na iné
miesta. Tam, kde sa vyraba elektricka
energia alebo ich batérie. Otazkou
vSak zostava, ¢i takéto prenesenie
emisii ma z hladiska podnebia
akykolvek vyznam. Koniec-koncov
rovnako ako aj dodrziavanie prisnych
emisnych noriem CO2, propagovanie
vozidiel s nulovymi emisiami, ktoré,
pokial ide o zanechanu po sebe
uhlikovi stopu, neliSia sa vyrazne

od vozidiel so spalovacimi motormi.

Alfred Franke,

Predseda Asocidcie distribttorov
a vyrobcov automobilovych dielov
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Q-SERVICE

..Vas autoservis

PROFESIONALNA SIET AUTOSERVISOY
KTOREJ SA OPLATT BYT PARTNEROM

Q-SERVICE je siet profesionalnych nezavislych autoservisov pésobiacich na Slovensku, ako aj v dalsich krajinadch
Eurdpy. Nasim poslanim je byt protivdhou znackovym autoservisom. Zédkaznikom zaru¢ujeme odbornd opravu
ich automobilu pouzitim najmodernejSieho servisného vybavenia a kvalitnych nahradnych dielov. Cena je presne
stanovena na zaklade normohodin vyrobcu a zakaznik tak mdZze mat déveru, Ze cena je férova.

KTO A €O TVORIi RODINU SERVISNEJ BYT SUEASTOU SIETE Q-SERVICE SA NAOZAJ OPLATI
SIETE Q-SERVICE
= Aktivna reklama a marketingova podpora = Moderny, neprehliadnutelny vizualny

= Stabilné zdzemie silného dodavatela siete koncept

dielov INTER CARS = Prezentdcia partnerov pravidelnou = |mplementécia inovativnych a trendovych
= Az 70 Q-Service partnerov a 10 digitalnou a tlacenou formou rieseni

Q-Service Truck = Posilnenie mena Vasho autoservisu = Unikatne softvérové riesenie silného
= VViac nez 1.025 Q-SERVICE partnerov v regiéne partnera INTER CARS

v Elenskych krajinach m Zkaznicky servis motoristom = Rychle a presné vyhladavanie ndhradnych
= Stabilnd servisna siet v krajindch = Poskytovanie technickych informécif dielov

Polsko, Slovensko, Ceska republika, a Skoleni svojim partnerom = Partnerstvo v ramci projektu ,Garancia

Madarsko, Rumunsko, Chorvatsko = Podpora v oblasti informacnych Mobility"

a Bulharsko technolégii = Pravna ochrana a pomoc v naro¢nych

situdciach

UZ 70 PARTNEROV

STANTE SAAJ VY
SUCASTOU USPESNE]
Q-SERVICE SIETE
INTER CARS!

Navstivte nasu
stranku

www.q-service.sk




VY SI VYBERIETE SKOLENIE,

MY HO ZORGANIZUJEME!

1. VYBERIETE SEGMENT.

KAZDY ROK RIESIME ROVNAKE

OTAZKY: QKOLEN 1A

+Aké Skolenia naplanujeme
na dalsi rok?"

»Budd tie Skolenia zaujimavé?" PRIPRAVOVANE EKOLENIA AKE SKOLENIA BY STE CHCELI ABSOLVOVAT?

»,Bude ich ta ¢i ona téma este
zaujimat?*

+Pozdava sa ti Skolitel?" e |
PR D SRIBA A OPRAVY MODEENTCH BERIDOVYCH SYSTEMOV

DEHOP 4 FEA

.Nebol to uspavac hadov?"

©

EHADENIE AUTDSEIVESY

Preto, aby ste nam pomohli v zodpovedani 2. VYBERIETE KATEGORIU.
tychto otdzok, sme sa rozhodli vytvorit
na webstranke intercars.sk sekciu Skoleni,
kde ndm formou ankety vyjadrite vas zaujem SKOLENIA
o konkrétne Skolenie. Zahlasovat mozZete aj
za viac tém, ktoré vas zaujimaju, popripade
v ktorych citite, Ze méte medzery vy Ci vasi
kolegovia. VyslySime hlas ludu a okruhy tém,
ktoré budu najviac preferované zorganizu-
jeme v nasich skoliacich strediskach. Hlaso-
vanie je velmi jednoduché a samozrejme, ze
anonymné. »

PRIPRAVOVANE EKOLENIA AKE SKOLENIA BY STE CHCELI ABSOLVOVAT?

4. \lysko&i vam okno, kde sa dozviete pod-
robnejSie informacie a prejavite svoj zau-
jem/nezdujem. Aj negativna odpoved je
pre nas informacia, ktora nam pomaha pri 3. ZVOLITE ZNACKU A KLIKNETE NA VYFILTROVANE SKOLENIE.

skvalitfiovani ponuky Skoleni.

SKOLENIA

EKONOMICKE RIADENIE AUTOSERVISU

PRIPRAVOVANE SKOLENIA AKE SKOLENIA BY STE CHCELI ABSOLVOVAT?
e |y .

DUACHOSTICA LAUNCH X411

VERTEY SKOLEMIA

.~ Zagkolenie ste uZ hlasovali

Dakujeme za vas3 hlas.
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PY ATRIKY - IC KATALOG ~ PONUK

Novy IC Katalég si uz nasiel cestu k viacerym z vas. Urcite ste si oblubili viacero funkcii, ale asi najzaujimavejSim
nastrojom je moznost vytvarania PONUK pre vasich zdkaznikov autoservisu. V Tipoch a trikoch si priblizime, ako
s touto funkciou pracovat.

1. KROK - NASTAVENIE CIEN ZA SLUZBY

IC Katalég vém priradi cenu za sluzbu podla normohodin (Nh)

na zédklade kalkula¢ného softvéru od HaynesPro, ktory je sicastou
balika sluzieb IC Katalégu. Je v3ak dobré si uz dopredu nastavit
ceny Nh podla typu vozidla. Ak teda mate int normohodinu pre SUV
a inu pre Fabiu, viete si tento cennik preniest do nového IC Katalégu
a vysledok moZze vyzerat napriklad aj takto.

Ponuky

0 = DPFH bez DPH

Pévadné nastavenie

30,00 EUR

Pévodné nastavenie Upravif

Vozidld prémiova trieda - A8, Ter, Sclasse 40,00 EUR Upravil  Odstrdnit
Stredna vySEia trieda - A, Ser, E-classe 36,00 EUR Upravit  Odstrankt
Stredna trieda - Ad, Ser, Superb 33,00 EUR Upravif  Odstranit
Strednd trieda maié - A3, Ter, A-classe 30,00 EUR Upravit  Odstrdnit
Octavia / Fabia 27,00 EUR Upravif  Odstranit
VAN 30,00 EUR Upravil  Odstrani(
SUV Velké 36,00 EUR Upravit  Odstrdnit
SUV Stredné 32,00 EUR Upravif  Odstranit
SUV Mald 29,00 EUR Upravit  Odstranit
Malé UFitkevé voridld - Berlingo 30,00 EUR Upravif  Odstranit
Valké iZitkové vozidld do 5T - Jumper 38,00 EUR Uprawil  Odstranit

Pridaf nowii poziciu *

Ako na to?
Kliknite na Moj Gcet D> Zakaznicke nastavenia > PONUKY >
Pridat novd poziciu

2. KROK - VYTVORENIE PONUKY
Mgj tcet > Ponuka D> Vytvorit novi ponuku

Prvym krokom je zvolenie si ¢iselného radu ponuky. Definovanie
vlastného ¢isla nie je povinné, ¢islo ponuky sa automaticky
vygeneruje v pripade, ze nezadate svoje vlastné ¢islo. Je vSak
urcite zaujimavé vyuzit tito moznost a ¢islo ponuky si nadefinovat
napriklad zloZenim ECV spolu s datumom, pripadne s ¢islom
ponuky (BL123QQ_11092019_01) alebo pridanim servisnej ¢innosti
(BL1230Q_11092019_olej servis). Jednoduchsie sa budete vediet

v ponukach orientovat v pripade, Ze ich je viac. Toto ¢islo mbZete
kedykolvek zmenit podla vasich potrieb.

Nasledovat bude vyber spravneho vozidla. Ak ste vozidlo uz

v nedavnej minulosti hladali, prezrite list NEDAVNE, pripadne ak
ide o staleho zékaznika a vozidlo ste si v minulosti ulozili, kliknite
na ULOZENE. Tu mozete filtrovat bud podla vyrobcu vozidla (BMW)
alebo podla ECV, ¢o vysledky urtite vylepsi. Aj preto je doleZité
mysliet na to pri praci s databazou vozového parku svojich
zakaznikov a vzdy sivozidlo ukladat aj spolu s riadnou ECV, aby
dohladanie bolo komfortnejsie, respektive s kazdym prichodom
vozidla do servisu nebolo potrebné konkretizovat vozidlo

od zaciatku.

Vyberte vozidlo

VYROBCOVIA

OBLUBENI VVROBCOVIA
POPULARNI VYROBCOVIA
HYUNDAI

KIA

PEUGEQT

SKODA

v

A

ABARTH

ACURA

AlXAM

ALFA ROMEOD

Pri tejto funkcii treba povedat aj to, Ze v ponukach nie je mozné
vyhladat vozidlo podla VIN ¢isla. Na tejto funkcii sa momentalne
pracuje a zatial existuje, len mierne povedané, kostrbaté rieSenie,
ktoré spociva v tom, ze si vyhladate vozidlo podla VIN hned'

v Gvode, nasledne kliknete na ® pre viac informacii o vozidle,
nasledne na disketu =l (ulozit vozidlo) a doplnite chybaijdce Gdaje.
Po tomto medzikroku viete aj do ponuky vybrat vozidlo po vpisan{
VIN alebo ECV.

UloZené vozidio

= v BMW

1 {ERT) 2004/077 - 2013/01

118 d (N4T D20 A, N4T D20 C) 2006/09 - 2011/06 105 [143) 1595

BL12300

WBAUDT1000P3 14804

Po identifikacii vozidla uz len doplnite meno klienta, pripadne stav
kilometrov a ponuku mézete uloZit.
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Hlavnd strénka  Create offer

< Upravit ponuku

Klient
Meno klienta / Nazov ponuky*  Telefénne éiglo klienta
|ean claude van damm 0911 987 654
Automobil
@ ECV
BL12300

Stav kilometrov vozidla
234567

VIN automobilu
WBAUDT1000P3148%:

BMW >
1(E87) >

‘ng (1995 com / 105 kW / 143 hp)

2006/09 - 2011/06
N47 D20 A N47
D20C

ZMERTE VOZIDLO

| JASNE VOZIDLO |

| < f—

Po ulozeni sa dostanete do prostredia pre doplnenie produktov
alebo servisnych ¢innosti pre ponuku. V pripade produktov mate 3
moznosti. Zadat produkt priamo podla indexu, prehliadat katalég
alebo pridat vlastny produkt. Produkt na priamo je vybornd moznost
napriklad v pripade, Ze viem, Ze pre dané vozidlo pouzijem olej EDGE
5W30 LL v 4-litrovom baleni a pozndm index Inter Cars. Tym padom
nemusim prehladavat kataldg. Ak index nepoznam, napriklad chcem
pridat olejovy filter, klikdm na Mensi tip: nie je potrebné
prechadzat stromovu Struktdru (Filtre B> Olejovy filter), ale staci

do vyhladavaca zacat vpisovat ,olejovy filter" a kliknat na kategériu.
Samozrejme, vyuzitelnost je lepsia, ak je Struktdra SirSia alebo ak
nevieme, kde presne danu kategériu hladat.

Vyrabné roky:
Kéd maotora:

Po vybere olejového filtra, ktory chcem zadat do ponuky, neklikdm
na kosik, ale na Sipku vedla koika ' BB« a vyberdm zo
zoznamu pontk (vac¢sinou poslednd otvorena ponuka je na prvom
mieste) a kliknem na ponuku, do ktorej chcem produkt vlozit. Tip:
po vybrani ponuky sa otvori okno s moznostami ,Pokracovat" alebo
,Zobrazit ponuku". Ked zvolite pokracovat, ocitnete sa opat vo
vybere produktov na poslednom vybranom mieste, v tomto pripade
v kategorii olejové filtre a v pripade, Ze kliknete na index vybraného
produktu, ocitnete sa v detaile produktu a nésledne si mézete

v zélozke HaynesPro ozt do svojej ponuky aj servisn sluzbu,
ktord priamo suvisi s vybranym produktom.
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Zodpovedajice tasy opriv
Vyrman! phejowy Sbee - 100J005000WVD - 18/ 017K F
ey et ol Bite: - | COBSOT ISV - £10 £ 017 h

+ Wiethy by cprde

Kliknete ,Pridat do ponuky" pri vybranej sluzbe a opat zo zoznamu
vyberate svoju ponuku.

PARAMETRE NAHRADY APLIKACIE

Zodpovedajlice ¢asy oprav

Vymenif olejovy filter - 1C03005000WV0 - 0:10/0.17 h  Fridaf do ponuky ~
Vymenif motorovy olej a filter - 1CO0501030WV0 - 0:10 / 0.17 h  Pridaf do ponuky ¥

Pridat do ponuky: k
208217280 - jean claude van damme - BL12300Q

204851436 - Jozef A - BL123XX
74463482 - Lionel Messi - BA123FC
74463257 - Janko Mrkvicka - BLS&3LF

Zobrazit vietky ponuky

Viac technickych informdcii pre toto v
v+ Udriba »

+ Technické vykresy >

+ Mazivd a kvapaliny *

» Vietky Casy oprav >

Odporiéand priememad hodnota, Upravu (alebo zmenu) tejto hodnoty zodpoveda vyhradne pouzivatel

(#) Cas je zobrazeny v hodindch a stotindch [edne] hodiny, napr. 1 hadina a 30 mindt = 1,50 hodin

Vielky pracovné Easy sd prevzaté z dokumentdcie virobeu zariadenia s vyuZitim najlepsich skisenosti. Aj kee
zodpovednost za akékolvek opomenutia alebo nepriame Skody a f alebo zmeny vykonand poudivatefom.

Wyhtad
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€ Spat na prehlad pondk

Zoznam pontk

srodubd podra Eisla LIRS AT | pricat viasThi PRODUKT |

o8 EDNAT DIELY ¥ PONUKE

Servisné éinnosti

PREHLIADAT SERVISNE EINNOSTI

PRIDAT VLASTNO SERVISND CIHNDST i

Shutby servisu Can opry Saczta 2 hode & DPH
Vymenif motorovy olej a filter 12 /0200 30,00 EUR
1C00501030WVD

Produky oha dorudenia Mnagstyn MO cena 5 dado MOE hark o
F 026 407 072 ® Dres 3 15,00 EUR 15,00 EUR x
*__,.h e wsio MOC | 15,00 BUR Upea! cenu
=) # Gstatné pobodiy 1,00 EUR
61,00 EUR
EDGE SW30 LL 4L ® Dnes {na pobokke) 1 6,00 EUR 46,00 EUR x Colkowi alubby (1) 6,00 EUR
ey ol L E MEC 46,00 BUR Unravi cen
& Ostatné pobodiey ws B 0O
Celkovd cena
{maloobehod) 60,30 EUR

Zanenzd vietky ceny  berDPH 3DPH

Sihrn objedndvky (£ vprat detaiy

m 2019-09-11 13:37
BLIZ3QQ.1 1092019 _obe] servis
Jean claude van damme

0911 98T 654

BMW 1 {E87) 118d
142y

P/ loma

STIAHNUT PONUNU § MOC ¥ PDF

‘ STIAHNUT PONURY S VOC ¥V POF ‘

Cena oonvy 8 DPH /

6,00 EUR

2/2019 EIEIEIEEN| 13



Teraz prichadzaju na rad servisné data HaynesPro a vas cennik,
ktory ste si (difam) vyplnili v prvom kroku. Data vam urcili, ze
na vymenu filtra (d(Zka sluzby) potrebujete 0,2 h = 12 min (€o si
v3ak viete v pripade potreby zmenit), v sekcii ,Role" si vyberate
podla svojho zoznamu cenu za normohodinu a nasledne vidite
vyslednu vypocitanu cenu sluzby.

Pridat sluzbu X

Dikka } Role 5 dir .
Vozidld prémiové trieda - A8, 7er, S-classe
Stredna vy3sia trieda - A6, Ser, E-classe
Stredna trieda - A4, 3er, Superb
Stredna trieda malé - A3, 1er, A-classe
Octavia / Fabia
VAN
SUV Velké

() cELKOVA HODNOT

"

Po kliknuti na ,Ulozit" sa ocitate opat vo svojej ponuke, ktort
md&zete obohatit o dalSie produkty alebo sluzby. V pripade, Ze
chcete vlozit do ponuky produkt, ktory sa nenachadza v ponuke
Inter Cars, viete tak urobit velmi jednoducho. Staci klikndt na ,Pridat
vlastny produkt”, kde vyplnite len ndzov produktu a jeho cenu.

Vyslednl ponuku si mdzete ulozit vo formate pdf ¢i uz v MOC
alebo VOC. TG mbzete nasledne vytlacit alebo poslat zédkaznikovi
na mail. Urcite je uzitocné, ze v pdf verzii ponuky sa nenachadzaju
konkrétne indexy produktov, ale len popis tovaru, teda nie index F
026 407 072, ale len ,Olejovy filter", €o iste ocenite pri komunikacii
so zakaznikmi, ktorf maji tendenciu si index vlozit okamzite

do cenovych vyhladavacoch na internete.

V suhrne objednavky mate vSetky potrebné tdaje, ktoré ste vyplnili
a ktoré viete nadalej upravovat. Na vysledni sumu za opravu viete
poskytndt aj sumarnu zlavu...

Sdhrn objedndvky [£ upravit detaily

Détum 2019-09-11 13:37
Cislo ponuky BL123QQ_11092019_olej servis
Klient jean claude van damme

Telefonne Cislo 0911987 654

BMW 1 (E87) 118d
1995 ccm / 105 kW / 143 hp / sikma
zadna cast
ﬁ Néjazd: 234567
VIN: WBAUD71000P314894
ECV: BL123QQ

Produkty (2)
Produkty Inter Cars (40,86 EUR) 69,36 EUR
Vase vlastné produkty -
Produkty spolu (maloobchod) 69,36 EUR
Celkové sluzby (1) 6,00 EUI
Celkova cena 75 36 EUR ©Z
(maloobchod) g

STIAHNUT PONUKU S MOC V PDF

STIAHNUT PONUKU S VOC V PDF

...alebo viete upravovat aj maloobchodné ceny na konkrétnych
polozkach v ponuke, ¢i uz smerom nadol, alebo aj nahor. Inymi
slovami, nemusite uplatfnovat MO cennik od Inter Cars.

14 EJE=TEREN| 2/2019

Sdhrn objednévky [ upravit detaily

Détum 2019-09-11 13:37
Cislo ponuky BL123QQ_11092019_olej servis
Klient Jjean claude van damme

0911 987 654

Telefdnne cislo

BMW 1 (E87) 118d

cm /105 kW / 143 hp / sikma

000P314894

Produkty (2)
Produkty Inter Cars (40,86 EUR) 69,36 EUR
polu (maloobchod) 69,36 EUR
Celkové sluzby (1) 6,00 EUR
Zlava 10 % o X
Celkova cena 75.36 EUR
(maloobchod) ’
‘ STIAHNUT PONUKU S VOC V PDF ‘

V/yhodou ponukového systému je, Ze z ponuky viete diely okamzite aj
v Inter Cars objednat. V zozname v3etkych vytvorenych pondk mate
pri statuse aj informaciu, ¢i st dané produkty v ponuke uz objednané
alebo nie. V3etky vytvorené ponuky si viete aj archivovat. Ak
objedndvate produkty priamo z ponuky a mate vytvorenych ponuk
viac, v kosiku sa viete prepinat medzi jednotlivymi ponukami, ktoré
st aj tam oznacené podla mena klienta a ECV.

Ponuky v novom IC Katalégu Inter Cars su skvelym nastrojom

na komunikaciu s vasimi zakaznikmi pri cenovych ponukach a pri
kalkulacidch opréav. Verime, ze si ich pouzivanie oblubite. My
nadalej pracujeme na ich uzivatelskych vylepSeniach.

Ponuka BL123QQ_11092019 olej servis

Déum 11-09-2019 01:37 Automoni BMW 1 (E87) 118 d
109500 105k 1
e
Kiient jean claude van damme
o9t 987 654 Nejozd 234567
eev BL123QQ
wn WBAUD71000P314894
Diely
Procune oo
Olejovy filter 1 15.00 EUR 15.00 EUR
Motorovy olej 1 46.00 EUR 46.00 EUR
Servisné zasahy
Cas opravy ‘Sadzba za hodinu Naklady na opravu
yymenit motorovy olel 2. |og.15 30.00 EUR 6.00 EUR
ilter ) ) )

Ponuknut sihrn

Produkty 2

Celkova cena tovaru
MOC) 61.00 EUR

Servisné zasahy celkom 6.00 EUR
Zlava 10.00 %
Celkova cena (VOC) 60.30 EUR

Co pripravujeme:
» vloZenie vlastného loga do vyslednej PDF ponuky
» moznost upravit celkovi zlavu zvlast na produkty a zvlast

na sluzby
» lepSie prepojenie s VIN vyhladavacom
» ikona HaynesPro vloZena pri produkte uz v lvodnom zozname




V ZIMNEJ SEZONE 2019 PRICHADZAJU POPREDNI VYROBCOVIA
PNEUMATIK S NOVYMI MODELMI, KTORE SU DOSTUPNE
V NASEJ PONUKE.

GOODFYEAR

Goodyear
Goodyear Goodyear Goodyear Goodyear Pirelli
UltraGrip 9+ UltraGrip 9+ NCG UltraGrip Cargo UltraGrip Performance+ P Zero Winter
Zima 2019

ZRIDGESTONE = |\ Zripcestone SRS S ZRIDGESTONE

Bridgestone Nokian
Bridgestone Bridgestone Firestone Nokian Nexen
Blizzak LMoos Blizzak LMoos DG Vanhawk 2 Winter WR Snowproof Winguard Snow G 3

Zima 2019 Zima 2019 Zima 2019 Zima 2019 Zima 2019



=\ CHORVATSKU

Chorvatsky ostrov Krk, mestecko s rovnom
nézvom, zakaznici Inter Cars z Ciech
Kajo a Slavo Jurko - to vSetko

opét zopakovalo a p

=R kedZe vizensky ostrov, 3
.' bolo potrebné priviest aj

par viziov. " T2
S N—

ostrova na pri

Priprava lodi
je ukonéena

)
o 2

o N ¥ 3 E
sKazdy vazen a jeho tim dostal : a vysledné karténové lode |

kartén, PVC féliu a niradie... : moZete ieésnéiﬁ?ed Starto m.,



Poéas celého t\?idﬁa ;nie mali so sebou aj
skipera, ktory bol k dispozicii v pripade, Ze by si
chcel niekto prenajaf_ motorovy éln. -

Pre hosti boli pripravené atraktivne cyklotras .
sprievodcom, ale aj bez.

Naﬂm cielom | bolo vacsmou |edno -
z troch miest: Malinska, Vrbni -

alebo Stara Baska, kde sme‘_grxr
zakonéili na vmku i &

. ” 'lbaloa‘ turnai noéas H‘idﬁa nemohol chybat
< N ‘

1 A opitnovinka, ¥
" pool games.
akeboard pri mestecku
‘Punat je jednou z naj. ==
‘A po minuloroénom
uspechu...

S :
Veéerna party vo \Iolsomse bola opa
vymmocna Sutaze so Slavom

= i

4

Az Vol;oni @

rovno na lyZe.

- ...a ostal ndm E_sledn
deii na regeneréclu a pripravu na cestu domov. -

g Eﬁ( ¥- 3 Ak vas fotografie z nasej junovej dovolenky zaujali, pozrite si
“ ...kedy kazdv kto obul lyze. sprawl B,y - aj nasu stranku na facebooku, kde najdete zostrihané video.
“aspoii jedno kolo, sme ien o zézlto!I;. e =

T (L ‘ e 202009 ST 7

nemohll nechat




VIR Prémia

Chceli by ste sa dozit
vysokého veku v klude
a s ismevom na perach?

Vela z nds si povie, ze to vdnesnom svete
nie je mozné, kym zijeme v realite. Preto
vela ludi podnikd takzvané ,uteky z reality".
Na prelome augusta a septembra nédm
jeden takyto ,lGnik" ponukla firma Inter Cars.
Navstivili sme krajinu ohna a ladu, kde sme
na vlastnej kozi pocitili pohodu a klud, ale aj
adrenalin a dobrodruzstvo. Island je krajina
s krédsnou prirodou, histériou, s vysokymi
cenami a nepredvidatelnym pocasim. Dalo
by sa povedat, Ze tieto slova dostatocne
charakterizuju ostrov nedaleko Grénska,
avsak ten kto tam bol urcite nesuhlasi.
Podme sa spolocne pozriet na krasy,
ktorymi si ostrov ziska nejedného cloveka...

Histdria ostrova sa zacala pisat v roku
817 nadsho letopoctu, kedy sa na ostrov

Reykjavik

doplavili prvé vikingské lode. Do tohto

roku sa populécia ludskych obyvatelov

na ostrove rovnala nule, a ta z riSe zvierat
tiez nebola pocetna, kedZe na ostrove Zili
len polarne LiSky. Vikingovia ostrov obohatili
o ovce, kravy, kone a o nich samych. My
sme sa do histérie ostrova zapisali o mnoho
rokov neskaér. Vikingovia s najvacsou
pravdepodobnostou presli ostrov cely, my
sme sa v3ak vydali pozriet len na takzvany
zlaty okruh ostrova.

Let na ostrov trva okolo Styroch hodin

a hoci sa to niekomu méze zdat vela,
stoji to za to. Po prilete sme mali cas
prezriet si hlavné mesto Reykjavik, ktoré
je zaroven najsevernejSie polozenym
hlavnym mestom na svete. Dominantou
mesta je protestantsky kostol, ktory
nemate Sancu prehliadnut. V hlavnom
meste ziju dve tretiny celkového poctu
obyvatelov. To vzbudzuje pocit, Ze je

Monster truck

NA ISLANDE S VIP PREMIOU

mesto preplnené, avsak vobec to tak nie
je, kedZe celkovy pocet obyvatelov sa
pohybuje okolo 360 000.

Druhy der réno nas pred hotelom

v Reykjaviku ¢akali monster trucky,

alebo skér monsterbusy upravené tak,

aby mohli prejst po kazdom teréne. Prvou
zastavkou n&sho vyletu bol Narodny

park pingvellir, kde sme mali moZnost
vidiet stret dvoch litosférickych platni -
eurodaziskej a severoamerickej. Po tom

ako sme spoznali moc prirody sme si to
nasmerovali do oblasti Blaskébyggd, kde
sme sa nielenze dotkli obrovského ladovca,
ale povozili sme sa aj na sneznych skdtroch.
Aby z&zitkov nebolo mélo, po obede sme sa
vydali do dalSieho narodného parku, ktory
niesol ndzov Geysir. Tam sme sa dozvedeli
nieco viac o erupcidch gejzirov a mali
moznost vidiet jednu ¢i dve na vlastné oci.
A kedze sme uz videli vodu, ktord vystrekuje




Narodny park pingvellir

Vodopad Seljalandsfoss

Sopka Eyjafjallajokull

Vodopad, Skégarfoss,

k nebesiam, sli sme sa pozriet aj na takd,
ktora tecie opacnym smerom. Vodopad
Gullfoss je najmohutnejsi na Islande, mozno
povedat, Ze v celej Eurépe, dosahujic vysku
az 32 metrov. Do prirodnej rezervacie patri
od roku 1979 a za sekundu nim pretecie 100
m3, v dobe jarného topenia az 2000 m3.

Posledny augustovy deri sme stravili

na prehliadke juzného pobrezia ostrova,
kde prvu zéstavku tvoril vodopad
Seljalandsfoss. Divat sa na vodopad

je Uzasné, ale divat sa na svet spoza
vodopadu je eSte lepSi pocit, a prave tento
vodopad déva navstevnikom moznost
prejst sa poza neho. Boli sme sa pozriet aj
na sopku Eyjafjallajokull, ktord naposledy
vybuchla v roku 2010. Mnohi z nés si

-.fierna plaz Re\"/nisfiara

—

Ve r —

na tento vybuch pamataju, kedze dopad

to malo na cell Eurdpu. Silu erupcie sme
mohli pocitit najma na znecisteni ovzdusia,
kedze sopecny prach sa postupne dostal
az do Austrélie, a v celej Eurdpe bola

na mesiace zastavend leteckd doprava.

Dal&ou zastavkou bol dalsi vodopad,
Skégarfoss, vdaka ktorému sme sa mohli
na tec¢lcu vodu pozriet z vrchu. Schody
veduce na vrch vodopadu ndm umoznili
vychutnat si krdsny vyhlad na krajinu.
Jednou zo zastdvok nésho vyletu bola aj
¢ierna plaz Reynisfjara, zndma aj vdaka
serialu Game of Thrones, ¢i filmu Star Wars.
FanusSikovia tohto seridlu si na Islande
urcite pridu na svoje, kedze na ostrove
sa natacalo 10 rokov. Na tejto plazi sme

Polarna Ziara - Aurora Borealis

Helikoptéra

pocitili aj pravy islandsky dazd, vdaka comu
sme sa presvedcili, Ze pocasie na ostrove
je naozaj premenlivé. V priebehu hodiny
mdzete zazit slnko, dazd aj vietor, a ked
toto celé pominie, ostrov vas odmenf
krédsnou dihou. Aby sme mohli povedat, Ze
ostrov ndm pontkol naozaj vSetko, v noci
sme pozorovali na oblohe polarnu Ziaru -
Auroru Borealis.

Predposledny deri doobeda sme sa
previezli na Stvorkolkach po korytach
vyschnutych riek a po obede sme si
dopriali zasldzeny oddych v termalnej
oblasti Blue Lagoon, kde sme sa dozvedeli
aj nieco o vyrobe elektriny na ostrove.
Vecer sme sa ocitli znova v hlavnom meste
a ochutnali sme islandské pochutiny.
Posledny deri sme sa vybrali na more
pozorovat velryby, ktoré sa pohybuju

v okoli ostrova. Poobede mali vyletnici
moznost vyberu réznych vyletov, a zatial
¢o niektorf sli na expediciu do ldvového
tunela, inf si zalietali helikoptérou, i si
zajazdili na autédch Buggy.

Island pontka mnoho krés a verime, Ze ti, ¢o
ho zazili s Inter Cars si okrem fotiek odniesli
aj vela spomienok. A dufame, ze tych,

ktori sa tam len chystajd, sme dostatocne
motivovali a dodali im inSpiraciu.
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NAGT OPENS PODPOROU BMW MOTORSPORT

Start v juniorskom time
BMW Motorsport

Profesionalny tim Senky¥ Motorsport,

v ktorého farbach jazdi Richard Gonda,
nadviazal na ispesnu spolupracu

s bavorskou znackou a stal sa jej
juniorskym timom. Brnianske zoskupenie
okolo $éfa Roberta Senkyfa vdaéi za prvy
oficiadlny projekt spoluprace s BMW
predovsetkym dlhoroénym dobrym
vztahom a vysledkom z minulej sezény GT
Open.

Dvadsatpéatroény Gonda méa bohaté
skdsenosti z formulovych Sampionatov,
ale aj serialov kapotovanych vozidiel. Je
eurépskym Sampiénom F3 Open Cup 2013,
vicemajstrom Svetovej série 2015, pocas
sutaznych vikendov F1v sezéne 2016

sa predstavil v jej sprievodnej sérii GP3

a pocas doterajSej kariéry Startoval aj vo
Formule 2.

V prestiznom seriali International GT Open
sa v automobile BMW M6 GT3 s bezmala
600 korimi Rochard Gonda striedal

s talentovanou Holandankou Beitske
Visserovu. Tlto sezénu ho okrem Red

Bull Ringu cakali aj preteky v Silverstone,
Barcelone a v Monze.

»Moja zimnad priprava na BMIW M6 GT3

a GT Open sa sice trochu natiahla, no
citim sa byt skvelo pripraveny a poriadne
nabudeny. Podpora BMW Motorsport je
vyznamny aspekt a tesim sa,

Ze po vlariajsich

Startoch sa opdt postivame dalej.

S Beitske sa pozndgm uz z World Series
a formulovych stitaZi. Je velmi rjchla

a skiisend pilotka a verim, Ze vytvorime
pre tim Senky¥ Motorsport kvalitni

posddku,” vravi Gonda.

Sila posadky ceského timu sa ukazala

uz pocas tréningov v Spielbergu.
Banskobystri¢an sa vyznamenal v prvom
volnom tréningu najrychlejSim casom.

V kvalifikacii nadviazal na svoju rychlost
a v konkurencii 21 aut si vybojoval aj

na mierne mokrej trati 6. miesto. Tim sa

po tomto vysledku rozhodol Startovat vo
& ol =

vyssej kategorii PRO namiesto PRO AM.
Dvadsatpatro€ny jazdec sa tak postavil
na Startovy rost 70-minttovych pretekov
S NOVoU vVyzvou.

"Start bol trochu chaoticky, ale napriek
tomu som si v prvom kole polepsil o jednu
poziciu. Skupinka prvych Siestich aut

sa drzala pohromade, takZze som mal

po cely cas pred oc¢ami Sancu na pédiové
umiestnenie. Zvolili sme spravnu
stratégiu, ked'sme maj zajazdeny tsek
prediZili. Siiperi zamierili do boxov

a z volnej trate pred sebou som mohol
vytaZit maximum,” pochvaloval si Gonda
pohotovu reakciu timu.

Aj vdaka hendikepu niektorych konkurentov
po umiestneniach v predoslych pretekoch
(pravidla stanovuju €asové navysenie
zastavky v boxoch) sa BMW M6 GT3 vratilo
na trat na 2. mieste. Za jeho volantom

uz sedela Visserova. V zavere odolala
utokom lidra Sampionatu Mclarenu a pri
prvom Starte brnianskeho timu v novej
sezéne v GT Open ustrazila druhé najvyssie
pédiové umiestnenie.

Dalsi deri pretekov si jazdci prehodili

poradie, kvalifikaciu odjazdila Visserova

a odstartovala aj v pretekoch. Podla

pravidiel mala dvojica za druht priecku i

z predoslého diia ‘lmgndov{/ hengi.ke'b.
-

““E}\.E’R

e



€o trochu skomplikovalo ambicie

na zopakovanie sobotnajSieho pédia. Sen
sa zacal eSte viac rozplyvat po Starte z 10.
miesta. Debutantku v aute kategérie GT3
sUperi v prvej zakrute vytlacili a stratila tri
pozicie.

"Strategicky sme vyskusali ,undercut
takZe som si sadol do auta uz na zaciatku
okna na vymenu jazdcov. Zapol som
stihaci méd a poriadne si zapredbiehal.
Manévre som sa snaZil vybavit zakaZdym
¢im skar, aby sme strdcali €o najmenej
&asu," opisal Gonda svoje taZenie, ktoré
napokon stacilo na 7. miesto.

Ocefiuje, Ze si dokazal drzat dobri
pretekovd rychlost a stratu na pédium
stiahol na necelé Styri sekundy. "Keby
sme mali k dispozicii eSte par kol, boli

by sme eSte vyssie. V BMW M6 GT3 som
sa pocas celého vikendu citil skvelo, tim
Senky¥ Motorsport pracoval ako hodinky.
Maximalizovali sme vSetky nase Sance

a prileZitosti. Uvodné preteky tejto
vyznamnej spoluprace a projektu s BMW
Motorsport dopadli excelentne," neskryval
nadsenie Gonda.

Vydareny tvod bol najlepSou motivaciu

do dalSich pretekov International GT Open.
Serial pokracoval na sldvnom britskom
okruhu Silverstone 7. - 8. septembra.

Silverstone

Zohrata dvojica po julovom paédiu

v rakiiskom Spielbergu opat zviditelnila
farby Eeského timu Senky¥ Motorsport
na medzindrodnej scéne. Slovensky
pretekar vyuzil za volantom BMW M6
GT3 svoje znalosti z legendarneho
okruhu Silverstone a spolu s holandskou
spolujazdkyriou Beitske Visserovou si
odniesli z Anglicka 6sme a Stvrté miesto.

Uvodné preteky odstartoval
Banskobystric¢an z 11. miesta. Pozicia mohla
byt vyhodnejsia, no $portovi komisari
neuznali jeho najrychlejsi kvalifikacny cas
pre porusenie limitov trate.

Tim nechal po Starte skiiseného Gondu
na okruhu €o najdlhsie a bol to dobry tah.

Po niekolkych tispesnych predbiehacich
manévroch zamieril do boxov na vymenu
jazdcov zo skvelej tretej priecky! Visserova
sa vratila na trat ako Siesta, napokon
finiSovala 6sma.

Z 6smeho miesta odsStartovala Visserova
Gondovi odovzdala auto na rovnakej
pozicii a Banskobystric¢an sa zaradil
medzi najrychlejSich jazdcov na trati.
Vdaka tomu stiahol naskok supera pred
sebou a v zavere vyuzil zavahanie dvoch
pretekarov, ktori bojovali o stupne
vitazov. Do ciela priSiel na piatej priecke,
po penalizacii jedného z jazdcov sa
napokon tesil z vybornej Stvrtej pozicie.

Richard Gonda: ,V Silverstone bol
zaciatkom sezdény preasfaltovany povrch
a prvé dni sme s tym trochu bojovali.

V nedelu sme vSak zariskovali a vymysleli
tplne nové nastavenie, ktoré uz fungovalo
perfektne. V aute som sa potom citil
skvelo, rdno mi vyslo sndd'jedno z mojich
najlepsich kvalifikacnych kél. Pretekovy
tsek som si musel sprdvne rozvrhndt,
kedZe som jazdil dlhSiu éast a tempo

bolo rovnako skvelé. Na Lamborghini

a Mercedes sme tento vikend nemali,

no napriek tomu sme maximalizovali

nds potencidl. Pred Barcelonou sme tak

v celom time dobre naladeni."
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TRETIM
LA TRIROK
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> eSte tazsie. Cesta Mikiho Cambala za tretim

[TULOM

azsie ako ho ziskat. Obh3jit titul

titulom Majstra Slovenska v pretekoch automobilov
do vrchu v kategérii E1-1600 bola nasledovna:

ZASTAVKA PRVA
Majstrovstva Eurépy Rechberg
Rakiisko 26.-28. April 2019

RS - Team spolocne s Mikim Cambalom

a vozidlom Citroén Saxo lUspesSne
odstartovali sezénu Majstrovstiev
Slovenska pretekov automobilov do vrchu
2019.

Stalo sa tak rovnako ako v poslednych
dvoch sezénach, na pretekoch v Rakiiskom
Rechbergu. Tunajsie preteky boli zaradené
ako druhé kolo seridlu FIA European Hill
Climb Championship, ale aj ako prvé

kolo Majstrovstiev Slovenska pretekov
automobilov do vrchu 2019. Miki sa
predstavil divdkom v rdmci bojov do oboch
spominanych Sampionatov.

Uz v tréningovych jazdach Miki dokazoval,
Ze zimna prestévka v jazdeni ho nijako
nespomalila, pricom dosahoval ¢as
porovnatelny s minuloroénym. V nedelnych
pretekoch si dokonca zlepSil svoj najlepsi
rechbergsky ¢as o 2,4 sekundy. Vysledkom
bolo tretie miesto v triede E2SH 1600

v Eurdpe a druhé v E1-1600 v slovenskom
Sampionate.

ZASTAVKA DRUHA

Majstrovstva Polska a Slovenska,
Zaluz

Polsko 10.-12. Maj 2019

V priebehu druhého a tretieho kola
Majstrovstiev Slovenska pretekov
automobilov do vrchu 2019 sa divdkom
podujatia 45. Bieszczadzki Wyscig Gorski
2019 predstavil aj Mojmir Cambal.

Slovensky tUradujici majster v triede
E1do 1,6 litra, spolocne s RS Teamom

a vozidlom Citroén Saxo, predviedol
vsetkym dokonald pripravu na preteky.
Vysledkom bolo vitazstvo v rdmci oboch
sutaznych dni v triede E1do 1,6 litra.

ZASTAVKA TRETIA
Majstrovstva Eurépy
Ecce Homo Sternberk
Cesko 31. Maj - 2. Jun

Podujatie 39. Ecce Homo Sternberk 2019
sa do Majstrovstiev Slovenska pretekov
automobilov do vrchu zaradilo ako Stvrté

kolo seriadlu. Samozrejme, ako uz je dlhé
roky zvykom, podujatie v Sternberku
hostilo aj seridl FIA European Hill Climb

Championship, FIA Historik
Hill Climb Championship a samozrejme
ceské majstrovstva.

Musim povedat, Ze takéto dlhé preteky
som asi este ani nezazil. Organizdtor sa
sice snazil odstrariovat uniknuty olej velmi
rychlo, ale aj tych vytecenych vozidiel bolo
neurekom. Ecce Homo je svojimi 7800m
jedinecnd, rychla trat. Jazdit tu je obrovsky
zdzitok. So svojim vykonom som spokojny,
oproti méjmu najrychlejsiemu ¢asu

z minulosti som sa zlepsil o tri sekundy

a0 som naozaj rdd, Ze stdle dokdzem
zrychlovat. Chalani v triede zapracovali

na autdch, maju silné motory a v sezéne
nds ¢akad boj o kazdy bod."

ZASTAVKA STVRTA
Ozdany
Slovensko 21.-23. Jun

Tohtoro¢né Ozdianske serpentiny, ¢o sa
pocasia tyka, opat nesklamali. Tak ako

v poslednych rokoch, aj teraz si patdesiatka
jazdcov vyskuisala nielen suchd, ale aj
mokru trat. V sobotu bolo pekne, slnecno

a hlavne sucho, v nedelu sa karta obrétila

a nad Ozdanmi sa zacali stahovat bdrkové
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mracna. Samozrejme, bolo iba otazkou
¢asu, kedy z nich za¢ne prsat, o sa aj stalo.
Miki Cambal sa v 0zdanoch musel uspokojit
iba s dvojicou druhych miest.

,Dojazdil som sice na druhom mieste

v triede, ale vsetky Styri jazdy v sobotu
som dojazdil v lepSom ¢ase ako tomu bolo
v minulom roku. ZlepSil som sa na tejto
kratkej casti o dve sekundy, ¢o je naozaj
dost, no ani to nestacilo na vitazstvo."

ZASTAVKA PIATA
Majstrovstva Eurdpy, Dobsina
Slovensko 19.-21. Jul

Preteky v DobSinej sa do slovenskych
kopcovych majstrovstiev zapocitavali iba
ako jedno ich kolo. Dévodom bol fakt, ze
prave preteky v DobSinej boli zaradené
ako jediné slovenské podujatie serialu FIA
European Hill Climb Championship 2019.

Po prvej sttaznej jazde patrilo Mikimu
Cambalovi druhé miesto v triede E1-1600
so stratou iba Styri desatiny sekundy

na vedlceho jazdca. Rozhodnut mala druhd
sutazna jazda. Na jej Start si vSak vSetci
UcCastnici pretekov museli pockat dlhsie

ako si mysleli. Dovodom bola burka, ktord
sa prehnala vrchnou ¢astou trate a cielom.
Riaditel pretekov tak pri polovici suchej

a druhej polovici mokrej trate musel pockat
ako sa pocasie vyvinie. Nakoniec to dopadlo
tak, ze niektoré casti trate boli mokré,

iné zasa suché. To vSak nevadilo Mikimu
Cambalovi, ktory v druhej jazde poriadne
pridal. Vysledkom bolo vitazstvo v triede E1-
1600 s takmer sekundovym néskokom.

ZASTAVKA SIESTA
Majstrovstva Slovenska a Polska
Jankov VFSok 2.-4. Augusta

Miki Cambal spolo¢ne s RS — Teamom
odchéadzal z Jankovho visku spokojny. Bral
body za jedno druhé a jedno tretie miesto

v triede E1do 1,6 litra, ale vylepsil aj svoj
osobny rekord na tunajsej trati.

,Je pravda, Ze na tretom mieste som uz
velmi dlho neskoncil, vzdy to bolo lepsie.
Teraz mi to druhé uslo iba o dve desatiny
sekundy. Na druhej strane ma potesilo, Ze
sa ndm konecne podarilo odhalit drobnu
chybicku na podvozku. Td ma trdpila

v podstate uz rok a prejavovala sa tym, Ze
vzdy v pravej zdkrute nefungovalo auto tak
ako by som chcel. V druhej sutaznej jazde
som si po odstrdneni tejto chyby zajazdil
svoj osobny rekord, Cize zdd sa, Ze je

po probléme."

ZASTAVKA SIEDMA
Zéna strednej Eurépy Ustecka 21
Cesko 23.-25 August

Desiate a jedendaste kolo Majstrovstiev
Slovenska pretekov automobilov do vrchu
2019 sa konalo v Ustf nad Orlici. Miki Cambal
a RS Team na tomto kopci mali premiéru,
ktoru si aj patricne uzili.

V pripade Mikiho Cambala uz asi nie je

na Slovensku, ¢i Morave vela kopcov, kde

by eSte nejazdil. Vynimku az do uplynulého
vikendu tvorilo Usti nad Orlicf, kde sa konalo
podujatie Usteckd 21 - Memorial Miroslava
Urbana. S novou, neznamou tratou sa Miki
vysporiadal po svojom, uz v sobotu bral
vitazstvo v triede E1do 1,6 litra. V nedelu

mu toto ocenenie uslo iba o tri desatinky
sekundy. Za nedelu bral teda pohar za druhé
miesto v triede.

Usteckd 21 vo mne vyvoldvala reSpekt.

V priprave na preteky som videl prakticky
vsetky onboardy jozdcov. Uz pri videdch
som vedel, Ze je to trat, ktord neodpdsta
chyby. V lepSom pripade je to strata casu,

v horSom “porucha” karosérie. Pricestovali
sme o deri skér a trat som si viackrdt
presiel. Uz v prvom tréningu som mal slusné
tempo a na moje prekvapenie som bol dost

rychly, aby som bojoval o popredné priecky
medzi viac ako 150 Startujicimi. Vyhra

v triede E1-1600 a v 2ZWD-1600, ale najmd
piate miesto v absolitnom poradi MSR

ma prekvapilo. V nedelu to bolo v triedach
a absoldtnom poradi o jednu priecku horsie,
ale domov som priviezol vela délezitych
bodov."

ZASTAVKA 6SMA
Majstrovstva Slovenska
Pezinska Baba 6.-8. September

Podujatie TODOS Cena Slovenska 2019
skoncila pre Mikiho Cambala sice ,iba"
dvoma Stvrtymi miestami, napriek tomu si
domov odvazal hned dva majstrovské tituly.

RS Team spolo¢ne s Mikim Cambalom

a Citroénom Saxo sa v priebehu prvého
septembrového vikendu predstavili
priaznivcom motoristického Sportu

v rémci podujatia TODOS Cena Slovenska
2019 na Pezinskej Babe. Na rozdiel

od horucich a slne¢nych dni, ktoré podujatiu
predchadzali, sa pocasie prave v priebehu
vikendu zmenilo. Nielen jazdcov, ale aj
organizatorov, ¢i fantsikov poriadne
potrépil husty dazd.

,Mne osobne celkovo ddzd moc nevad,

ale auto je skér stavané na suchd trat.
Navyse nds viacerych sklamali pneumatiky
a chalani pouZivajuci konkurencné nds
poriadne vyskolili. VSetky jazdy som
absolvoval viac menej na istotu. Prizndvam,
potreboval som ziskat este pdr bodov

k zisku titulu. To sa mi podarilo uz v sobotu,
a tak sa mézem tesit uz v predstihu zo zisku
majstrovskeého titulu v triede E1 do 1,6 litra,
ale ajvo 2ZWD do 1,6 litra. Som nadmieru
spokojny a moja vdaka patri vsetkym
partnerom za podporu. Samozrejme musim
podakovat aj rodine, ktord kvéli pretekom
dost ¢asto opustam. Velmi dakujem aj
Demovcom, ktori mi priebehu sezény velmi
pomdhali v depe,” zhodnotil Miki Cambal.
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V tomto diele diagnostického seridlu sa
budeme venovat riadiacim jednotkam
koncernu VW z hladiska kédovania. Pre
jednoduché vysvetlenie: "KODOVACI"
znamend nastavenie/zmenu urcitych
parametrov pre niektoré z funkcif
riadiacich jednotiek a zmenu konfiguracie
vybavy automobilu. Napriklad nastavenie
parametrov pre pridanie tazného
zariadenia, tempomatu, svetiel (prisvietenie
do zékrut "corner light", comming home, ...),
aktivacia denného svietenia, nastavenie
gateway. SuperVAG potom pontka tiez
jedinec¢né funkcie klonovania riadiacich
jednotiek, kedy vdaka pér kliknutiam
vytvorite képiu riadiacej jednotky. Dolezita
je tiez funkcia automatického zalohovania,
alebo obnovenie dat kédovania, ktord vém
pri chybe usetri vela ¢asu a starosti.

Funkcia kédovania znamena nastavenie
rovnakej riadiacej jednotky pre rézne
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stupne vybavy, alebo pridavné funkcie.

V praxi ju tak vyuZijeme pri montazi tazného
zariadenia, tempomatu, alebo pri aktivacii
funkcie denného svietenia, corner ¢i coming
home. Kédovanie je z pohladu diagnostiky
zékladna diagnosticka funkcia, podobne ako
prispdsobenie alebo zékladné nastavenie.
Pocas tejto funkcie je mozné ¢itat a znovu
zapisovat Udaje do riadiacej jednotky.

Tieto data je pre zobrazenie a zadavanie
nutné prepocitat (kédovat) do Citatelnej
podoby. Ulohou diagnostiky je tak nacitat
data z riadiacej jednotky, doplnit vyznam
dat pre zobrazenie, po zmene déta opat
zakddovat a zapisat do riadiacej jednotky.
Pre doplnenie vyznamu dat ma program
SuperVAG kédovaciu tabulku podla
identifikacie riadiacej jednotky. V koncerne
VW je mozné sa stretnit s dvoma sposobmi
kédovania dat:

kratke kédovanie (hodnota kédovania je
prevedena do jedného ¢isla) - pouzivané
na starsich riadiacich jednotkach (Skoda
Octavia )

dlhé kédovanie (obsahuje rad az 30
Cisiel a kazda pozicia méze byt dalej inak
kédovanad) - dnes vyhradne pouzivané

V praxi sa Casto stava, ze sa riadiaca
jednotka vymontuje z vozidla a nie je
znama povodna hodnota kédovania.
Méze viak nastat situdcia, kedy sa

meni jednotka v rdmci opravy vozidla.
Pomocou technolégie SuperVAG Roncal je
mozné u niektorych riadiacich jednotiek
vycitat data nastavenia a lahko ich
preniest do inej riadiacej jednotky, urobit
vlastne képiu riadiacej jednotky. Citanie

a zapis prebieha cez konektor riadiacej
jednotky. V rdmci nacitania celého obsahu
EEPROM sa prenesie celd hodnota
kédovania. Z uzivatelského pohladu je

to najprijemnejSia cesta, kedy sa nemusi
riadiaca jednotka ani rozoberat.

Pomocou diagnostického nastroja
SuperVAG s licenciou Comfort VW je mozné
nacitat aktualne kédovanie v konkrétnej
jednotke. To mozno vykonat pomocou

ikony Kédovanie riadiacej jednotky v hornej
liste programu.

uﬁ

Zakladni funkce

Komfortni funkce

Identifikace
fidici jednotky

[Eailel 038906012CL 1,91 R4 EDC 04005G 3359

Zakladni
nastaveni

Kédovani
fidici jednotky|

Cteni paméti
zavad

Diagnostika SuperVAG ponuka dve moznosti
zobrazenia dat pre vlastné kédovanie. Prvy
sposob je ten, Ze sa zobrazi komfortné
menu, kde je mozné ru¢nym vyberom
aktivovat alebo deaktivovat jednotlivé
komponenty ¢i funkcie podla priania
zékaznika.

Objednaci islo EI8UEET{IETS

Znagka[-]
Audi v

|zabudmranf v

Pivés[-]
nezabudovan -

nesdDUudovar
Hzabudovany
nezabudovany v

Modul posuvné stiechy MD1 [--]

zabudovany -

A Obr: komfortné kédovanie riadiacej
jednotky Elektronika centrdlneho rozvodu
na automobile Skoda Octavia lll



Pomocou jednoduchej aktivacie ¢i deaktivacie komponentov je
mozné menit vlastnosti riadiacej jednotky za podmienky, Ze je
vybava vozidla k dispozicii alebo korektne dodatocne namontovana
a spravne aktivovana v ostatnych jednotkach palubnej diagnostiky.
Druhy sp6sob zobrazenia sa ponuka pre tych, ktori majd prehlad

v kédovani riadiacich jednotiek, a radSej pracuju s datami tak, ako
ich diagnostika zobrazuje, tj. v hexadecimélnom tvare. Tento sp6sob
sa vyuziva najma na kontrolu zapisu dat po aktivacii nejakého
komponentu. Ak sa aktivuje napriklad denné svietenie pomocou
komfortného ovladania, tak spatne je mozné skontrolovat zapis dat
v hexadecimélnom tvare. To je mozné vdaka ikonke Zobrazenie.

UloZ
data

Macti
data

Obnov
puvodni

Zapis
Zmeény

0 Ma el M

<Nizsie je zobrazeny editor (kalkulator),

ID fidici jednotky gETE] (WM 3C0937049A) 2022Bordnetz SG H54
pomocou ktorého je mozné sa pohybovat
DS 88 OF 03 00 04 14 00 43 11 OD 00 00 00 00 00 W ...... [ . L. . . L
| 0x10 |00 0% 7F 07 5C 00 00 00 00 0O OO0 00 DO OO FF e, ¥ po réznych poziciach kédovacich dat.
[
e Pozice : O . . . - . i
25 o9 Tu je mozné editovat jednotlivé pozicie
HEC A tak, aby bolo dosiahnuta spravna funkcia
ASCI 2 . .
Ty Al komponentov, ktoré boli do ststavy
BIN 00001001 . . . . . . Z 2 .
Ll riadiacich jednotiek pridané. Zakladnym
tvarom dat je hexadecimalne zobrazenie.

POZOR: radsej sa vopred vSetko zalohuje

Kédovanie je zadsadnym zasahom do funkcie riadiacej jednotky

a nespravne kédovanie vdm méZe spdsobit komplikacie s funkénostou
riadiacej jednotky alebo celého vozidla. SuperVAG priSiel s novinkou

a to zalohovanie dat kédovania. NavySe vSetko prebehne automaticky.

Nacitané data kédovania mozno ulozit a opatovne ich vo funkcii
nacitat. Tento postup bolo potrebné vykonat pre kazdu riadiacu
jednotku u ktorej ste chceli vytvorit zalohu. To nebolo mozné ak ste
uz vymenili riadiacu jednotku za novd, alebo len vykonali zmeny
bez predchadzajiceho ulozenia. Do podobného stavu je mozné

sa dostat aj cez inak nevinne vyzerajlca diagnostické funkcie.
Napriklad funkcia vymazanie adaptacnych hodnot na vozidlach
znacky Audi, ktord okrem vymazania nacitanych adaptacii resetuje
niektoré kédovania v riadiacich jednotkach. Vysledkom chybného
kédovania je mimo zédznamov v pamati zavad tychto jednotiek aj
nefunkény adaptivny tempomat, ¢i vzduchovy podvozok.

SuperVAG preto priSiel s funkciou automatického zalohovania dat
kédovania. Tato funkcia sa spusta automaticky uz pri nadvazovani

Ukoneéit Macti

data

Macti kodovani z
Cloudu - OMLINE

Uloz Zobrazeni

data

Zapig
Zmeny

Obnov pivodni
(Undo)

\ £ \V as o)ef Vo 10
ID Fidici jednotky fL33: Verze programu ASAM ODX DUELUDZE
RGLLIELT 00 11 40 34 03 44 01 00 00 00

00 11 40 34 03 44 01 00 0O 0O

komunikacie, alebo s kazdou zmenou dat kédovania. V praxi to
znamena, ze komfortné funkcie Automaticky test zdvad védm nielen
nacita identifikdciu a obsah pamate zavad, ale ulozi aj zalohu
kédovania vo vSetkych riadiacich jednotkach vo vozidle.

Ak sa potom dostanete do situdcie, kedy je nutné hodnoty vratit
spat, mate k dispozicii dostatok vzoriek pre obnovenie. Staci
jednoducho nacitat uloZzené kédovania.

Ukoncit MNacti

data

Cti kddovani
Cloudu - ONLINE

Uloz Zobrazeni

data

Zapis
zmény

Obnov pdvodni
(Unda)

Jenu Nistroie/Me

Diagnostika - SuperVAG Diagnostic Tools - 2019.4_ALPHA_1303

Vdaka vzdialenému pristupu na cloudové
Ulozisko su vaSe data bezpecne zalohované
a dostupné z ktoréhokolvek pocitaca

s diagnostikou SuperVAG. Staci iba zvolit
Udaje podla ¢asu a datumu nacitania, alebo

Vybér kddovani fidicl jednotky - *

priamo podla jedine¢nych hodnét kédovania
pre vasu jednotku a VIN vozidla. Potvrdenim

Seznam dfivéjdich kddovéni pro tuto fidici jednotku

su data nacitané priamo do aplikacie a je

Vybrana hodnota kddovani Fidici jednotky
HEX : 02 00 00 B8 A8 58 F1 C0 40 08 00 84 1500 01 E4 43 68 00 AE 52 4D 85 60 3C 8540 00 00 40
DEC :

02 00 00134 168 88 241192 64 08 00132 21 00 01 228 67 104 00 174 82 77133 96 60133 64 00 00 o4

~ mozné ich dalej editovat, alebo rovno
zapisat do pamate riadiacej jednotky.

Tridit podle hodnoty kddovani
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2019-09-04 07:11:49
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NOVA TOP BEZPAKOVA VYZOVACKA

BUTLER KARACTER.LLFI+PLUS99

Ak niekto hlada vyztvacku na nizkoprofilové
pneumatiky RUN-FLAT alebo poctivy stroj,
ktory neposkodi pneumatiky ani disky, tak
tento model je presne prenho. Nas taliansky
vyrobca BUTLER na z&klade praktickych
sklsenosti s touto triedou inovoval

a zjednotil predoslé modely a ponuka
profesionalnu bezpakovu vyzivacku, ktora
presne spliia minimalistické poZiadavky

na stroj v tejto triede. Osvedcené
konStrukEné rieSenie a optimalizovany
rozsah vybavy okorenil Stipkou talianskej
dizajnérskej Skoly. Zadnu tuht vezu
skrifiového tvaru nahradil rdrovou
konStrukciou a na ru "prilepil” vodiace
plochy pre vSetky pracovné néstroje. Model
tym ziskal na zaujimavosti, je vzdusnejsi

a tuhost ostala zachovana. Podobnym
profilom ordmoval aj pracovny stol, ¢im
zjednotil celkovu stavbu.

Samozrejme, su k dispozicii aj vyssie
modely: od plného automatu riadeného
pocitacom cez optiméalny KENDO.30S az

po tento model. Tu vSak méme skvely
pomer cena/vykon. Za rozumné peniaze

je k dispozicii vSetko potrebné na Setrné

a pohodlné prezivanie takychto naro¢nych
pneumatik. VSetko, o ¢o su lepSie vySsie

(a drahsie) modely, dokaze nahradit
obsluha. Rozhodnutie je na vés.

Ktoré konstrukéné prvky Karacter

predurcuiji na uvedené pouzitie:

» s diskom a pneumatikou neprichadzaji
do styku ziadne kovové néastroje

» mohutna tuha zadnd veza, v ktorej
sa pohybuju vSetky nastroje, spojena
s tuhym stolom

Index IC: BUT KARACTER.
LLFI+PLUS99

Cena v aktualnej Jesenno-zimnej akcii
6 950 €*, leasing 240 €*/mesiac

pri kvartalnom leasingu na
36 mesiacov.

Rozsah prisluSenstva: vykonny
invertorovy pohon, rychloupinacia
stredova matica s plastovym

kuzelom, pomocné rameno,
vysokoucinny inflator - delo do ruky,
hustenie pneumatik s presnym
manometrom.

Volitelné prislusenstvo:

» prizdvih pneumatiky
BUT G1000A146 (1270 €*)

» mechanizmus bocnej odtlacacej
lyZzice BUT G1000A151 (825 €*)
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» upinanie kolesa na stredovy otvor
plastovym kuzelom

» plastové vyzlvacia hlava v tvare
palca, ktora dokaze vytiahnut patku
pneumatiky nad rafik a vyzut/obut
pneumatiku bez zdsahu obsluhy

» plastové odtlacacie taniere zhora aj
zdola na tuhych vysuvnych ramenéch

» pomocné rameno integrované
v zadnej vezi

» obsluha ovlada vSetky
néastroje tlacidlami na konzole

Nenechajte sa pomylit pritomnostou
bocnej odtlacacej lopaty. Tento model
ju nepotrebuje. Je tu iba preto, ze pre
klasické pneumatiky je tento nastroj
stale rychlejsi a neposkodzuje ich.
Prijemnym doplnkom je jednoduché
nastavenie pracovnej vysky
v 3 polohéch a zrkadlo
na pohodlnud kontrolu
spodného taniera.
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Dievca vo videoukazke
prace Karacteru

vas presvedci, aka
jednoducha je obsluha.

Technické tidaje KARACTER.LLFI

Pre priemer disku 10" - 26"

Max. priemer kolesa 46"

Rychlost otacok 0 - 14 ot./min

Vyzlvacia sila 12 000 Nm

Odporuacany privod vzduchu 8 - 10 bar

Véha 315kg

Vykon motora 1,5 Kw inv. + 0,75kw motor

*VSetky ceny bez DPH, s dovozom, bez instaldcie.



SGHKTS 200

Vyhody KTS 250 na prvy pohlad:
KTS 250 je nova mobilnd univerzalna
diagnostika osobnych automobilov

od spolocnosti Bosch a je ndstupcom
populédrnej KTS 200. Diagnostika je ,allin
one" pre vSetky druhy autoservisov i pre

ich oddelenia prijmu zékaziek, pre rychlu
diagnostiku automobilov na cestéach alebo aj
ako doplnkové zariadenie vo vacsich servisoch.

Aktualizaciu si nemusite kazdorocne
predplacat. Bezné aktualizacie st rieSené
automatickym online stahovanim do tabletu.

Pristroj m& 7" dotykovu obrazovku,
pouzivatelské rozhranie je zalozené

na systéme Android, v tablete s 16 Gb
rychlym SSD diskom, vdaka ktorému
usetrite vela ¢asu pri zdlhavom skenovanf

Diagnostika v tom najlepSom:

Pomocou najnovsich a pokrocilych
diagnostickych dat pre systémy osobnych

a Uzitkovych automobilov méZete vykonavat
vSetky potrebné diagnostické tkony:

» Ponuka servisnych tkonov pre Usporu
Casu: vSetky pocas niekolkych sekind!

»\/lymena akumuldtorov, resetovanie
servisnych intervalov, nastavenie svetiel.

» Regenerdcia filtru pevnych ¢astic, vymena
senzoru tlaku v pneumatikach a ovela viac...

» Automatizované a ultrarychle skenovanie
vozidiel, ktoré zisti zabudované riadiace
jednotky a ulozené chybové kédy
v praktickom prehlade, ktory mdzete
vytlacit ¢i preposlat.

»\Vlymazanie vsetkych chyb jedinym
tlacidlom.

» Funkcia zapisovania prevadzky pre detekciu
a analyzu zlozitych ob¢asnych chyb.

» Protokoly pre dokumentaciu a postvanie
informacif o vozidle poskytované
zdkaznikom.

» Pokrocilé funkcie kédovania i nastaveni.

» Celosvetovo najlepsie pokrytie pre vSetky
riadiace jednotky.

» Riadiaca jednotka motoru, ABS, Airbag,
centréalna elektronika, systémy kontroly
pneumatik, parkovacia brzda a mnoho
dalSich...

vsetkych riadiacich jednotiek. Vdaka tymto
vlastnostiam je jeho prevadzka jednoduch3,
intuitivna a hlavne velmi rychla. Softvér

v sti¢asnosti pokryva priblizne 150 znaciek
osobnych automobilov, ¢o je rovnaké

ako v pripade €SI [tronic] 2.0 pre hlavné
diagnostické testery Bosch KTS. Databaza
vozidiel lidra na trhu vdm zarucuje korektné
pripojenie na riadiace jednoty s funkciami,
ktoré su urcené pre dané vozidlo.

Vykonny procesor zaistuje kratky ¢as
spustenia programu - prebudi sa

z pohotovostného rezimu za menej ako
1sekundu. Za aki dlhi dobu to dokéze
v&s starsi notebook? Po pripojeni testera
k zasuvke sa automaticky nacita ¢islo VIN
automobilu a pomocou OBDII zasuvky sa
tablet zaroven nabija. Nestane sa vam,

Stvorené pre Zivot

V ramci Jesenno-zimnej akcie Inter
Cars si m6Zete zakupit novii KTS250
za akciovi cenu 1849 €*. Uvadzaci
bonus zdarma ku kaZdej KTS 250

v ramci tejto akcie: Sada IX0 Full V

- Bosch akumulatorovy skrutkovac
s bohatym prislusenstvom
(0 684 400 260). »

KOMPLEXNE DIAGNOSTICKE
RIESENIA V JEDNOM ZARIADENI

Ze pre zaneprazdnenost mate vybitd
diagnostiku a narychlo zha&nate zdroj energie
pri automobile pre jej ozivenie.

KTS 250 je pripravend aj na vykonavanie
diagnostiky DolP (Diagnostics over Internet
Protocol). Tato nova technolégia zalozena
na ethernete umoznuje vyrazne vyssie
prenosoveé rychlosti. Auta s takymto
protokolom uz su na nasich cestach -

ste na ne pripraveni? Takato situdcia vie

v servise neprijemne prekvapit, a preto si
rieSenie nenechavajte na poslednu chvilu.

Technické tdaje:

Platforma procesoru AndroidTM

Procesor: i.MX6Q (Quad Core) @1,2 GHz
Pevny disk: 16 GB SSD

Pamaét: 2 GB RAM

Operaény systém: AndroidTM (AOSP) 6.0.1
Akumulatory: Lithium lon 7,2V / 2600 mAh
Velkost displeja: 7"/rozlienie: 1024 x 600
Programové vybavenie:

Prehliadac "Chronium" pre prehliadanie
Webu, Moznost tlace, Rozhranie WLAN 802.11

b/g/n USB 2.0 Master LAN 10/100 Mbit

*Akciovd cena bez DPH, s dovozom, bez instaldcie za hardvér. Mesacnd leasingovd spldtka 68 € pri kvar-
tdlnom leasingu na 36 mesiacov. K zariadeniu je potrebné dokdpit vami preferovanu licenciu ESI Tronic.
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TECHNICKE POZIADAVKY

NA MODERNE PREZOVACKY PNEUMATIK

Oddelenie vybavenia dielni Inter Cars sa Casto stretava

s poziadavkou na vypracovanie ponuky na vyzdvacku (prezivacku)
pre nizkoprofilové a run-flat pneumatiky. Zo Sirokej ponuky Inter
Cars je na vyber viac moznosti. V drvivej vacsine pripadov vsak
skoncime pri cene, ktora vyrazne prevysuje ocakavania zakaznika.
Né&rast podielu tychto pneumatik a nérast ceny prislusnych diskov
vSak opakovane nastoluje potrebu takychto strojov. Podme sa
pozriet s nadhladom na to, ¢o nés ¢aka a neminie.

Nie je to mald investicia a zatial ju naozaj nepotrebuje kazdy servis.
V sticasnosti rieSime tieto skupiny pneumatik s diskami: klasické,
nizkoprofilové, tazké zostavy (pre SUV a pseudo-terénne autd)

a run-flat, mohutné kolesé s nizSim profilom pneumatiky. Akonahle

sa vam objavuju v rukach drahé disky, tuhé pneumatiky vyzadujice
vasu silu a sklsenosti a vasa stucasna vyzlvacka zjavne trpi,
tomuto kroku sa nevyhnete. Mozno si staci spocitat vase naklady
na napravu poskodenia takéhoto disku a uz nebudete riesit ani cenu
stroja, ani fyzickl ndmahu a bude vés zaujimat hlavne ochrana
zékaznikovho majetku.

Upresnime si teda z technického hladiska, o musi takyto stroj
spliat bez ohladu na to, kto ho vyrobil.

Pre klasické kolesé vrelo odporucame klasicku konstrukciu
vyzlvacky aj s pomocnym ramenom. V rukéch skisenej obsluhy
poslizi velmi dobre, ale predsa len v obmedzenom rozsahu.

Technicka charakteristika klasickej Rézne technické
prezivacky vylepsSenia, na ktorych
- mohutny stél s odklopnym zadnym si tak zakladame, maja
ramenom iba doplnkovy vyznam:
- posuvné horné a zvislé rameno 2 rychlosti otacania

- kovova odtlacacia lopata stola, invertorovy

- kovové Celuste na upinanie disku pohon, vzduchové delo,
- kovova vyzivacia hlava vacsirozsah upinacieho
- kovova montazna paka stola

- v lepSom pripade su kovové casti
chréanené plastovymi krytkami

max)

G (
T
max)

(min

F
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V praxi overend
tradi¢nd vyzivacka
EVERT885ITA-2+390,
v aktudlnej Jesenno-
zimnej akcii Inter Cars
za 1780 € bez DPH.



Prezutie nizkoprofilovej a run-flat pneumatiky je fyzicky nérocné,
vyzaduije cit a skisenosti. Problém je, Ze technicky sa tento rozdiel
da vyriesit iba od zédkladu novym konstrukénym pristupom.
Ciastkové vylepSenia majl zanedbatelny efekt.

Dalo by sa povedat, Ze aj vyrobcovia prezivaciek isli touto
cestou a az nasledne hladali cenové kompromisy, aby neodradili
svojich zédkaznikov. D6kazom toho je, Ze mnozstvo tychto
medzistupfiovych konstrukcii sa jednoducho prestalo vyrabat.
Za nevhodné by sa dali povazovat rozne pantografické ramené
zakoncené klasickou vyzivacou hlavou, odtldc¢acou lopatou

na boku a "pajsrom" vo vybave.

Zaujimavym rieSenim sa zdalo byt

doplnenie klasickej vyzivacej hlavy palcom
na pneumaticky pohon. Ten ma za ulohu
zasunut sa medzi rafik a pneumatiku, zachytit
patku pneumatiky a natiahnut ju na hlavu.
Toto vSak odstrani iba fyzick ndmahu pri
ru¢nom natahovani patky montéznou pékou.
Navyse, nie vSetci vyrobcovia zvladli rozsah
pantografického pohybu tohto palca do vnutra
disku uspokojivo. Niektoré si tak neporadia

s makkymi bo¢nicami tizkych pneumatik, iné
zasa s tvrdymi bocnicami nizkoprofilovych.

=

Aké je teda ono €arovné rieSenie?

Technicka charakteristika modernej prezivacky:

» mohutna tuha zadnd veza, v ktorej sa pohybuju vsetky nastroje,
spojena s tuhym stolom

» upinanie kolesa na stredovy otvor rychloupinacou skrutkou
s plastovym kuzelom

» plastovéa vyzuvacia hlava v tvare palca, ktord dokéze vytiahnut
patku pneumatiky nad rafik a vyzut pneumatiku bez zadsahu
obsluhy

» bo¢na lopata je nahradend plastovymi taniermi zhora a zdola
na tuhych vysuvnych ramenéch

» pomocné ramend sl integrované tiez v zadnej vezi

BUT KENDO30.S
akciova cena 7 670 € bez DPH

Odlahcend verzia bez senzorov
pre automatické zasunutie taniera
do profilu rdfiku 7 190 € bez DPH.

Kendo vyztivacky st na individudlnu
objedndvku, doba dodania cca
1,5 mesiaca.




Podstatnou podmienkou je, Ze s diskom nesmie prist do styku
Ziadny kovovy nastroj, upinanie za stredovy otvor a Ziadnu ¢innost
nevykondva obsluha priamo, ale cez ovlddace stroja. Realizacia
tychto podmienok vobec nie je jednoduchad. Je napriklad nutné, aby
bol pohyb vyzlvacieho palca a tanierov presne synchronizovany.
Rozsah pohybu tanierov pri zastvani medzi disk a pneumatiku musi
kopirovat vnatorny tvar rafika bez kontaktu. Celé to musi byt tuhé
a zaroven v kritickych miestach poddajné. Za optimalne rieSenie
mobZeme povazovat to, ktoré je reprezentované napr. modelom
BUT KENDO.30S. Na obr. 9 je detail zaujimavého prvku v tomto
modeli. Na odtladcacom tanieri je pruzny snimac, ktory zabezpeci
automatické zasuvanie taniera do profilu disku pri oddelovani
pneumatiky bez kontaktu s diskom. Bez tohto vylepSenia sa
obsluha musi zosuladit s pohybom stroja.

Je Uplne prirodzené takdto kategériu strojov kupovat aj

s pomocnym ramenom a vzduchovym delom s hadicou do ruky.
Samozrejme, Ze vSetci vyrabaju aj vyssie modely az po automaty
riadené pocitacom.

Tu je ukadzka dolnej hranice konstrukéného rieSenia: odporicana,
v praxi overend bezpakova vyzivacka s pamatovou funkciou

pre rychle preztdvanie BUT MEMOD.FI+PLUS91AKC v aktualnej
Jesenno-zimnej akcii Inter Cars za 5 990 € bez DPH. Nenechajte
sa pomylit pritomnostou odtlédcacej lopaty. Pre klasické
pneumatiky je to stale jednoduchsie a rychlejSie. Zachova sa tak
univerzalnost stroja.

Za istych okolnosti stihlasim aj s mierne zjednoduSenymi modelmi,
a teda o nieco lacnejSimi a aj pomalSimi, ale uvedené zasady

musia ostat splnené. Tvrdenie, Ze klasickou prezdvackou prezujem
pneumatiku rychlejsie ako s automatom, plati iba pre tradicné
pneumatiky. Pre vSetky vySSie skupiny je automat rychlejsi,
podstatne komfortnejsi a hlavne neposkodzuje disky a pneumatiky.

S modernymi vyzivackami prestdva obsluha vykonavat ¢innost,
plni skér ulohu nastavenia, podévania, kontroly a rozhodovania.
Napriklad: nastavenie zaciatku procesu prezivania vzhladom
na polohu snimaca tlaku v pneumatike.

Na zaver si dovolim eSte jednu jednoduch, ale velmi efektivnu
radu: neSetrite mydlom, s nim to ide ovela lahSie a SetrnejSie.

V Jesenno-zimnej akcii Inter Cars ndjdete okrem SirSej ponuky
vyzuvaciek aj doplnkové prislusenstvo a spotrebny material
k prezdvaniu. V pripade akychkolvek otdzok kontaktujte
Specialistov vybavenia dielni Inter Cars.

* ceny bez DPH, s dovozom, bez zaskolenia (mozné dokdipit)

platné do 28.2.2020 alebo do vypredania akciovych zdsob. Viac

o produktoch ndjdete v nasej Jesenno-zimnej akcii vybavenia dielni,
www.vybaveniedielni.sk/akcie

SPECIALISTI PRE VYBAVENIE DIELNI:

zapadné Slovensko

Jozef Kostolnik 0907983 842
+ZA
stredné Slovensko Adrian Pavelek 0905998 720
vychodné Slovensko Tibor Zentko 0905 656 325

MADE

IN




Akciova ponuka profesionalnych
dielenskych lamp od Scangrip

MAG UNIFORM 45< SLIM 39€

Multifunkéna oblibena lampa s 3x Pevna inSpekéna lampa s vykonnymi COB ,Svajéiarsky nozik" medzi lampami - ultra
magnetom, 2x hakmi pre uchytenie, LED, bodové svietenie, dobijacia zakladna, Uzka s COB LED, inSpekcné a pracovné
180° otocenie voci zakladni. silny magnet, hak, indikator dobitia. svietenie, blikanie, magnet a hak.

Index IC SG03.5400 Index IC SG03.5407 Index IC SG03.5612

pZONE Ee%o:lka ) 21 szﬁho;:ékmcr:':sg?wms ZlT9k€ STICKLITEM + 29,9¢€
atentovana celovka so Sirokym tahovak pruzin , pritla

svetelnym polom, lahka, dobijanie cez 1800kg, sada 2 ramien + lampa HEAD LITE A

kébel USB (v baleni), bez nabijacky. UNIFORM vyssie. Vyhodna sada dvoch odlahcenych lamp.

Index IC SGO03.5426 Index IC SG49.0067 Index IC SG49.0282

Doba
GELITERIE]

Dielenska | Rozmery
lampa | DxSxV (mm)

Vydrz
svietenia

Teplota

Akumulator svetla

Lumeny IP krytie | Nabijanie

7x SMD LED/ 37V/
Bodové: :
MAG 272x70x65 | 0,30 vysokovykonné 200/75 4h/4h 18E)i(3|(r)nnAh 4h P20
LED
COB LED/ 37v/
Bodové: 250/500 / 6h/3h, :
[V [[ela{ Y 204x89x81 | 0,32 vysokowkonné | Bodové: 175 | bodové 3h 3089|$]Ah 5h IP65
LED
100-
Botové: | 250/500 / 3.8V/ 240V AC
SLIM 252x47%x38 | 0,22 A h 5h/2.5h 2800 mAh 4,5h IP30 50/60Hz, | 6000K
vysokovykonné | Bodové: 100 Li-lon vystup 5V
LD DCAA
ZONE 3.7V/
- 70x53x118 0,08 COB LED 75/150 5h/2.5h 800 mAh 3h IP30
celovka Lizion
10 x SMD 3.7V /1200
Y[l 255x40x35 + | 014+ | LEDBodove: | 120/ 20 /| ANV an g icion | 5 IP20 +
+HEAD 125x105x60 | 0,17 vysokovykonné 75\;1'50 6h/12h + 3x1,5V IP54
LED +5x SMD LED Alkaline AAA

Pozrite si videa a produktové pdf listy lamp v Specifikacii produktov na www.vybaveniedielni.sk.

Ceny bez DPH, s dovozom, pre registrovanych zakaznikov IC SK, platné do 29.2.2020, alebo vypredania akciovych zasob.



MENIT OCEJ VCAUTOMATICKE!
PREVODOVKE? =

pri vysokych rychlostiach, pripadne
v zapchach sp6sobuje, Ze olej je
vystaveny uc¢inkom vysokych teplét,
v désledku ¢oho postupne straca
svoje vlastnosti.

~ »VODA - vodna para pochadzajica
AUTOMATICKA PREVODOVKA JE PRAVDEPODOBNE NAJKOMPLIKOVANEJSIM . zovzduchu sa mie3a s olejom,

A NAJDRAHSIM KOMPONENTOM V AUTE. AKO SA O NU TREBA STARAT? JE v dosledku €oho olej stréca svoje
POTREBNE V NEJ PRAVIDELNE MENIT OLEJ TAK AKO V MOTORE - PRVKU vlastnosti. Cim dlh3ie olej nemenime,
S PODOBNOU HODNOTOU? tym su jeho parametre horSie.

» STARNUTIE - strucne povedané,
AZ donedavna mnoho vyrobcov automobilov  Specifikacie velmi presne urcujd, ktory typ olej postupom casu starne. Podla
s ,automatmi” neodporicalo menit oleja ATF treba v ich konkrétnej prevodovke vyrobcov olejov je Zivotnost
v automatickej prevodovke olej. Vacsinou pouzivat. Musime teda vzdy vybrat taky prevodovych olejov priblizne 5
vSak nikto oficidlne neinformoval, Ze sa olej, ktory takutto Specifikaciu spliia. Treba rokov - ide tu v3ak o Zivotnost
tieto odpordcania vztahovali na automobily vSak venovat pozornost aj tomu, aby bol oleja v pripade jeho skladovania
pouzivané maximalne 6 rokov, respektive olej ATF vyrobeny renomovanym vyrobcom v uzavretych obaloch - pracujtci olej
s poctom najazdenych kilometrov zarucujucim najvyssiu kvalitu. ma kratSiu Zivotnost.
nepresahujicim 180 tisic kilometrov, pricom
po prekroceni ktorych bola automaticka Strucne povedané, olej v automatickej » KOVOVE PILINY - pri praci ozubenych
prevodovka zreld akurat na generalnu prevodovke TREBA pravidelne menit. kolies dochadza k vzniku kovovych
opravu. Tvrdohlavo sa tiez omielal chybny Pravidelnd vymena oleja je zarukou pilin. Dokonca aj najlepSia prevodovka
nézor, Ze v starSich prevodovkach je lepsie dlhej a bezporuchovej prevadzky nasej vyrobena z tych najlepsSich materialov
sa oleja vGbec nedotykat, pretoZe to moéze prevodovky. V neustale sa zvacsujucej sieti a naplnena najlepSim prevodovym
eSte viac Skodit. Dnes je informovanost autoservisov zameriavajlcich sa na servis olejom sa tomuto problému nevyhne.
uzivatelov a autoservisov na ovela vyssej "automatov" sa nemusime obdvat nechat A plavajlce piliny mézu poskodit aj
Grovni. Neexistuje taky olej ATF, ktory by olej ATF vymenit. iné casti prevodovky.
v dosledku starnutia a préce nedegradoval.

Spolocnost Inter Cars SA mé vo svojej
Odbornici na servis automatickych ponuke velmi Siroké spektrum olejov ATF. MotulEvo je unikatny balik
prevodoviek odporucaju neustale V ponuke je mozné ndjst oleje od vietkych sluzieb a vyrobkov navrhnuty pre
prevodovy olej kontrolovat a jeho prvd poprednych vyrobcov automobilov automatické prevodovky. Program
vymenu vykonat po najazdeni priblizne v prakticky vSetkych dostupnych objemoch MotulEvo bol vyvinuty pre pomoc
60 000km a nasledne pravidelne kazdych —-od 0,51az po 200-litrové sudy. Vacsina servisnym centram so zvladanim
30 000 km. Kontrola kvality a mnozstva vyrobkov je k dispozicii hned na mieste vo profesionalnej starostlivosti
oleja ATF, ako aj jeho pravidelnd vymena vSetkych pobockach spolocnosti. o automatické prevodovky a pre
znacne predlZuju Zivotnost automatickej rozvijanie ich obchodnych aktivit.
prevodovky a ¢asto umoziujd rychlu SPOLOCNOST INTER CARS MA
detekciu pripadnych drobnych pordch, VO SVOJEJ PONUKE TAKMER Pre viac informacii kontaktujte svojho
o mdze v konecnom dosledku majitela VSETKY PREVODOVE OLEJE PRE obchodného zastupcu.
uchranit pred nakladnou opravou celej MANUALNE A AUTOMATICKE
prevodovky. Privybere oleja ATF sa PREVODOVKY, AKE JE MOZNE

musime riadit len a len pokynmi vyrobcu NAJST VAUTOMOBILOCH Mo l u‘ Evo

prevodovky. VVyrobcovia uvedenim olejove;j JAZDIACICH V NASEJ KRAJINE.
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MOTUL SPEGIFIC 2280 oW-d

100% synteticky “palivo Setriaci” olej urceny pre vozidla
PSA Groupe - Peugeot, Citroén, DS

Vysoko vykonny 100 % synteticky motorovy
olej Setriaci palivo, Specidlne navrhnuty
pre pouzitie vo vSetkych vozidlach skupiny
PSA (Peugeot, Citroén a DS), vybavenych
poslednou generdaciou benzinovych

a dieselovych motorov (HDI motory s alebo
bez DPF), ktoré vyzaduiju olej prijaty normou
PSA B71 2290 a vyhovujd emisnym normam
Euro 4, Euro 5, alebo Euro 6. Vhodny aj

v pripade, Ze sa vyzaduje olej Setriaci

palivo ,Fuel Economy": Standard ACEA C2.
Motorovy olej spliia &pecifikacie standardu
PSA B712290 pre PEUGEQT CITROEN DS
AUTOMOBILES pre vozidla skupiny PSA
Group. Kompatibilny s katalyzatormi

a filtrami pevnych Castic (DPF)

Motory vyhovujdce emisnym normam Euro
4, Euro 5 a Euro 6, st vybavené citlivymi
systémami dodatocného spracovania
vyfukovych plynov. Préve tu sira a fosfor
narusa spolahlivd funkciu katalyzatora,

¢o vedie k neefektivnej Uprave vyfukovych
plynov; sulfatovy popol upchéva filter DPF,

¢o vedie k skrateniu regeneracného cyklu,
rychlemu starnutiu oleja, vysSej spotrebe
paliva a strate vykonu motora.

PSA pre svoju normu B71 2290 vyzaduije,
aby bol olej schopny znasat narocné
tepelné poziadavky, spolu s kompatibilitou
s modernymi systémami PSA na dodatocné
spracovanie. Standard PSA B712290 je
vhodny pre vaésinu benzinovych motorov
PSA a vacsinu dieselovych motorov (vratane
verzii s DPF), okrem motorov ,BlueHDi"
vybavenych systémom SCR (v tomto
pripade pouzitie MOTUL SPECIFIC 2312 OW-
30). Benzinové motory s turbodichadlom

s priamym vstrekovanim majd v spalovacich
komoréch urcité riziko sporadickych

javov predcasného vznietenia. Tento typ
sporadického abnormalneho spalovania

sa podobd kovovému hluku zo spalovacich
komédr a niekedy je spojeny s kratkou
stratou vykonu. Tento jav nazyvany LSPI

pre predcasné zapélenie zmesi pri nizkych
otackach alebo tiez klepanie, vytvara

2290

. MOTUL
- 1SAEBW-30 '

Specific

v spalovacej komore velmi vysoké tlaky,
ktoré mozu viest k poskodeniu piestov
a nakoniec k zni¢eniu motora.

PSA vyvinula pre svoje motory s benzinovym
motorom najnovsej generacie, ktoré

s vybavené priamymi vstrekovacimi
systémami a turboduichadlami normu B71
2290 pre motorové oleje s cielom zarucit
dokonall integritu tychto benzinovych
motorov, ktoré su vystavené riziku
abnormalnych spalovani.

MOTUL SPECIFIC 2290 5W-30 splfa vietky
tieto velmi néroc¢né poziadavky na vykon

a zivotnost stanovené skupinou PSA,
vratane a najma normy PSA B712290

pre vozidla PSA, tato poziadavka LSPI

na dokonald ochranu vSetkych benzinovych
motorov s priamym vstrekovanim paliva

a Uplnd kompatibilitu s pouzivanim
biopaliv, ako je napriklad bionafta, pri
pouziti bionafty v zmieSavacom pomere
do 10% (Biodiesel - B10).




VSNAHE O ZISKANIE ¢
MAXIMALNEHO VYKONU §

CASTROL SPOLUPRACUJE S TIMOM RENAULT SPORT F1® TEAM
AKO OFICIALNY TECHNOLOGICKY PARTNER, KTORY MA TiMU
POMOCT V JEHO CESTE NA VRCHOL.

Ked sa monopost Renault RS19 objavil

v marci na pretekdrskom okruhu v Albert
Park v Melbourne, Nico Hulkenberg a Daniel
Ricciardo sa mohli spolo¢ne presvedcit, ze
automobil presiel optimalizéciou s cielom
ziskat z turbodtichadlom prepliovaného
Stvortaktu Renault F1® Team s objemom
1600 cm3 kazdy jeden mozny kilowatt
vykonu. Renault F1® Team spolupracuje
nielen s inziniermi z Enstone vo Velkej
Briténii a Viry-Chatillon vo Franctzsku, ale
aj s odbornikmi z firmy Castrol z glob&lneho
vyskumného centra Castrol v britskom
Pangbourne a na pretekarskych dréhach.
Preco? Aby posunul vykon a spolahlivost

na Uplne novd droven. Tim od momentu
svojho navratu v podobe tovérenského

timu postupne zlepSoval svoje vysledky

a obsadil v klasifikacii konstruktérov v roku
2017 Sieste miesto a v roku 2018 Stvrté
miesto. Cielom timu je dostat sa do prvej
trojky najlepsich konstruktérov, ktord
momentalne tvoria tak silni konkurenti ako
Mercedes, Ferrari a Red Bull, a ndsledne
ziskat majstrovsky titul. Pred timom
zostava eSte dlha cesta, takze akékolvek
dodatocné vyhody vyplyvajlice z pouzitého
motorového oleja a maziv, budd mat cenu
zlata. Jemne povedané, praca vo Formule
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1nie je jednoducha. Formula 1je jednym

z najnarocnejsich Sportov na svete, v ktorom
je uz vSetko posunuté az na maximum.

- Cokolvek, ¢o mézeme dosiahnut vdaka
individualne prispdsobenym technolégiam
vyuzivanym pri vyrobe motorovych olejov,
¢o v priebehu kvalifikacného kola dalej zlepsi
vykon hoci len o niekolko tisicin sekundy,
pomdze taktieZ rychlejsie ukoncit celé
preteky — hovori Will Pickford, technologicky
manazér pre Eurépu a Afriku vo firme
Castrol. ,A o to sa préave usilujeme".

Traja nepriatelia

Spolocne vyvijany olej pre Formulu 1 musi
presahovat typické limity, kedZe celi trom
nepriatelom vykonu - treniu, poruchdm

a prevzdusSnovaniu. Trenie vo vnutri motora
znizuje jeho vykon, takze na obnovenie
pdvodného vykonu treba dodavat viac
paliva - nie je to vSak mozné, kedZe od roku
2019 je jeho celkové mnozstvo obmedzené
na 110kg. - Dni, ked bolo mozné pouzivat
akékolvek mnozstvo paliva a v pripade
potreby ho doplnit, st uz davno prec -
hovori Pickford. - Znizenim trenia je mozné
ziskat rovnaky vykon pri mensej spotrebe
paliva. Porucha motora je velkolepou
expldziou, ktori nemozno pocas pretekov
prehliadnut. Jej désledkom je strata bodov

a poskodenie imidzu znacky. - Olej je
neoddelitelnou stcastou motora - dodava
Pickford. — Tvar povrchov, pouzité materidly,
druh povrchovej Upravy a sposob interakcie
s olejom - to vSetko tvori jednu spojitd
konstrukciu, na ktorej spolu s nasimi
inZiniermi pracujeme. A musi to byt velmi
odolnd konstrukcia. Nakoniec je tu eSte

jav prevzdusniovania oleja, ktory je typicky
pre vysokovykonné motory, najma motory
pracujuce pri vysokych otackach. - Je
logické, ze nic tak nespeni olej a nenaplni ho
vzduchovymi bublinami ako mechanizmus
pracujuci pri velmi vysokych otackach -
vysvetluje Pickford.

Vyhody spolo¢ného projektovania

Formula 1je najvyssim a rozhodujdcim
testom schopnosti timovej spoluprace

a efektivity timu, pricom préaca zacina

ovela skdr ako sa monoposty postavia

na Start pretekarskeho okruhu. Pocas
dlhych prestdvok medzi jednotlivymi
Startami sa konstruktéri a inzinieri

snazia dosiahnut maximalny vykon ako
odpruzenia a zavesenia kolies, tak aj motora.
Z technologického hladiska je Formula
1vzdy o niekolko krokov pred zvySkom
automobilového priemyslu. Oleje pouzivané
v Standardnych osobnych automobiloch s



stale redSie a redsSie, Co mé zvysit Gspory
paliva. Formula 1ide o krok dalej. Tu pouzité
materidly a komponenty sa nemusia vzdy
nevyhnutne dostat do masovej vyroby.
Firma Castrol sa v tomto pripade
nezaobera len dodavkami vysoko
efektivneho motorového oleja. S timom
Renault F1®

Team spolupracuje aj na zvySeni vykonu

a spolahlivosti v procese nazyvanom
spolo¢nym navrhovanim. V dosledku takého
procesu sa oleje nevyvijaju ani tak pre
vozidld Formuly 1, ako Specidlne pre vozidla
timu Renault F1® Team. ,V rdmci procesu
spolo¢ného navrhovania sa snazime
dosiahnut maximalny vykon zariadenf

a oleja, vychadzajlc z predpokladu, Ze spolu
moZeme dosiahnut viac ako samostatne” -
vysvetluje Pickford.

.Konecny vysledok je tak viac ako len
sucet jednotlivych prvkov. Jedinym
receptom na Uspech je tizka spolupraca

s technologickym partnerom, ktory chape,
Ze nasou Ulohou nesmie byt len dodavka
oleja do hotovych motorov.

Olej v tomto pripade treba povazovat

za jeden z komponentov motora, ako piest,
ojnica alebo lozisko. Vdaka spolupraci pri
realizacii programu spolo¢ného navrhovania
a vyvoja mbZeme ziskat zariadenia

a oleje, ktoré spolupracuju na dosiahnuti
najlepSieho vykonu". V pripade firmy Castrol
toto nie je nova filozofia, nakolko sa tato
metodika vo Formule 1 osvedcila uz pocas
spoluprace s BMW v roku 2004. Motor vSak
bol Uplne iny, kedZe Juan Pablo Montoya
vtedy riadil monopost Williams FW26
pohanany trojlitrovou jednotkou V10 BMW
s vykonom priblizne 900 koni. Inzinieri
BMW boli vtedy presvedceni, ze nedokazu
prekrocit hranicu 19 000 ot./min.

Tim BMW tvrdil, Ze to jednoducho nie

je mozné, zaroven vSak povazovali olej

za niec¢o nemenitelné - hovori Pickford. ,Ich
inzinieri nevnimali olej ako premennt, takze
pri navrhovani motora vzdy predpokladali
rovnaké parametre mazania.

Podarilo sa nam vsak nadviazat Gzku
spolupréacu a pri spresiiovani detailov
sme sa zacali zaoberat ndvrhom lozisk.

&SCastrol |i=

Nakoniec sme vyvinuli oleje s ultranizkou
viskozitou, ovela nizSou nez cokolvek,

¢o predtym pouzivali, podporované
inteligentnymi rieSeniami z oblasti
systémov zuslachtujicich prisad.
Prepracovanim systému lozisk a prijatim
mensich tolerancii sa ndm podarilo zniZzit
trenie na takud droven, pri ktorej bolo mozné
z motora "vytlacit" znovu o kisok viac

a znovu tak jeho vykon zlepsit." Stcastou
vyzvy je prekonavanie dalsich technickych
problémov, neustale sa objavujlcich

v priebehu pretekarskej sezény.

Musite sa okamzZite vysporiadat

s neocakavanymi tazkostami a problémami,
dopredu planovat a rychlo reagovat v tych
oblastiach, kde je mozné vykon zlepsit.
Castrol mé k dispozicii celé spektrum
konzultantov a odbornikov s dlhoroénymi
skiisenostami a to prave oni navrhujd
dalSie a dalSie inovacie. Timy musia prestat
mysliet o beznych motorovych olejoch,
zlepSovanych zavadzanim inovacif a spytat
sa sami seba - ako vyvinut produkt, ktory
bude z hladiska konkrétneho pouzitia
najoptimalne;jsi~
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OLEJE SA NEVYVIiJAJU ANI TAK PRE VOZIDLA FORMULY 1,

AKO SPECIALNE PRE VOZIDLA TiMU RENAULT F1°© TEAM.
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SU V MENSINE, ALE NEMIZNU!

SLEDUJUC ROZVOJ AUTOMOBILOVEHO PRIEMYSLU SI MOZEME VSIMNUT, ZE BRZDOVY SYSTEM JE JEDNYM Z TYCH,
V KTORYCH DOSLO K VYZNAMNYM ZMENAM. V SUCASNOSTI SA V RAMCI TOHTO SYSTEMU POUZIVAIU DVE ROZNE
RIESENIA, LISIACE SA NAVZAJOM SVOJOU KONSTRUKCIOU. OBE RIESENIA VSAK MAJU TU ISTU ULOHU - EFEKTIVNE
ZASTAVIT VOZIDLO. HOVORIME, SAMOZREJME, 0 BUBNOVYCH A KOTUCOVYCH BRZDACH.

HISTORIA

Zatial ¢o kotlicové brzdy sa z dovodu
neustale sa zvySujlceho vykonu a rychlosti
novych aut ustavicne zdokonaluju, bubnové
brzdy v podstate zostavaju vo svojej
jednoduchosti mnoho rokov nezmenené.

Prvé bubnové brzdy boli vynajdené

na zaciatku XX. storocia, Cize uz pred viac
ako 100 rokmi. Odvtedy dosSlo k velkym
zmenam pokial ide o automobilmi
dosahované parametre, ¢oho prirodzenym
nasledkom bol rozvoj brzdovych systémov
vyvijajlcich stale vacsie a vacsie sily
nevyhnutné na zastavenie vozidla.
InZinieri medzitym vyvinuli v st¢asnosti
najrozsirenejsi a najucinnejsi systém
kotlcovych brzd. Pre dnesné motory

a v sli¢asnosti dosahované rychlosti
nepochybne nendjdeme nic¢ efektivnejSie ako
toto rieSenie.

Dalo sa tak ocakavat, Ze bubnové brzdové
systémy z trhu postupne zmiznu. Takyto
klesajlci trend bolo mozné naozaj

aj pozorovat. Vyrobcovia osobnych
automobilov vSak toto rieSenie Uplne
neopustili. Bubnové brzdy sa nadalej
montujd v zadnych ndpravach malych
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mestskych automobilov. Tieto vozidla
nevyzaduju az tak vysoké brzdné sily a su
preto vybavené prvkami, ktoré stale spifiajd
ich zakladny ucel a vSetky parametre
bezpecného pouzivania.

KONSTRUKCIA

Bubnové brzdy maju velmi jednoducht
konstrukciu. Skladaju sa z brzdového bubna,
dvoch celusti, sady pruzin a rozperného
valceka. Prvym prvkom, od ktorého cely
proces brzdenia v brzdovom bubne zacina,
je rozperny valcek. Jeho spravna ¢innost je

z hladiska efektivnej a spolahlivej prevadzky
celého systému nesmierne dblezitd. Vyréba
sa hlavne z liatiny alebo hlinika a plni

velmi dblezitd Ulohu. Rozperny valcek je
zodpovedny za konverziu hydraulického tlaku
brzdovej kvapaliny generovaného hlavnym
brzdovym valcom na pohyb zvySnych
prvkov vo vnutri bubna. Ked stlacite brzdovy
pedal, tlak vo vnitri systému sa zvysi.

Dojde k vytlaceniu piestikov vstavanych

do valca, ktoré nésledne tlacia na brzdové
geluste. Celuste odtl&¢ané smerom von

trd svojou pracovnou plochou (brzdovym
obloZenim) o vnitornt plochu brzdového
bubna otacajlceho sa spolu s kolesom, ¢im
sa nasledne ziska pozadovany brzdny ucinok.

Po uvolneni brzdy sa tlak v systéme vyrovna
a vSetky pohyblivé prvky sa pomocou
pruzinového systému vratia spat do svojej
pévodnej polohy.

V BUBNOVYCH BRZDACH SA
MOZEME STRETNUT S TROMA
TYPMI KONSTRUKCIE: SIMPLEX,
DUPLEX A AUTOMATICKY SA
UVOLNUJUCA BRZDA

Najpopuldrnejsim a najucinnejsim
systémom vyskytujicim sa v osobnych
automobiloch je automaticky sa uvolnujici
systém. Jeho konstrukcia je velmi podobna
konStrukcii systému Simplex, v tomto
pripade vSak druhy koniec celuste nie je
namontovany natrvalo, ale "plavajuco”
pomocou Specidlnych konektorov.
Vysledkom toho je takmer rovnomerné
rozdelenie brzdnych sil, a teda rovnomerné
opotrebovavanie brzdného oblozenia.



Netreba asi nikoho presviedcat o tom, ako
velmi délezitym prvkom nasho vozidla je
brzdovy systém. Je naSou zodpovednostou
zabezpecit jeho efektivnu prevadzku. Aj ked'
vizudlne posudenie systému kotucovych
brzd je pomerne jednoduché a kazdy
mechanik mdze lahko skontrolovat stav
opotrebovania brzdovych dosticiek alebo
kottca, to, do akej miery su jednotlivé
komponenty bubnovej brzdy opotrebované,
sa bohuzial dozvieme az vtedy, ked sa
pozrieme do jej vnutra. Vzhladom na fakt, ze
hlavnou podstatou celého brzdného procesu
je trenie jedného prvku o druhy, prirodzenym
sposobom sa skor ¢i neskor tieto prvky
opotrebuju a bude treba ich vymenit.
Rozperny valcek vacSinou menime vtedy,
ked z bubna unik& brzdové kvapalina.

Na druhej strane brzdové celuste menime
vtedy, ked'je ich obloZenie uz opotrebované
a trenim o bubon spdsobuju hluk, ¢o
dodatocne vedie k rychlejSiemu oderu
samého telesa brzdového bubna, ktoré bude
treba v dosledku takéhoto eventudlneho
zanedbania tieZ opravit. Nebolo by preto
dobré postarat sa o to skor? Hluk alebo oder
brzdového bubna naznacuju, ze dané prvky
su uz velmi opotrebované a generovana
brzdna sila je omnoho menSia, o ma vplyv
na ucinnost brzdenia. Nezabudajuc, ze
brzdovy systém ma priamy vplyv na nasu
bezpecnost, netakajme s jeho vymenou az
do poslednej chvile. Z vysSie uvedeného tak
vyplyva, Ze sa oplati preventivne nazerat
do vnutra brzdového bubna a pravidelne
kontrolovat stav jednotlivych prvkov.

V pripade potreby treba opotrebovany
rozperny valcek alebo Celuste vymenit, ¢o
nam v budicnosti umozni vyhnut sa pri
riadeni vozidla neprijemnym prekvapeniam.

VSETKO NA JEDNOM MIESTE

KedZe z tovarni aj nadalej vychadzaju
automobily s bubnovymi brzdami, znamena
to, ze na trhu s ndhradnymi dielmi bude

stale dopyt po produktoch, ktoré sa priich
kazdodennej prevadzke opotrebovavaju.

V spoloc¢nosti Inter Cars SA najdete velmi
Sirokd ponuku vSetkych prvkov tvoriacich
systém bubnovej brzdy. V nasich pobockach
mdzete klpit rozperné valceky, Celuste

a bubny od takych vyrobcov ako LPR,

TRW, Delphi, ATE, Bosch ¢i FTE, a taktiez aj
nasu vlastnu znacku ABE. Len samotnych
rozpernych valéekov méme v sti¢asnosti
priblizne 700 a dalSich takmer 4 000 je
dostupnych na individuélne Specialne
objednéavky. NajpopulérnejSie produkty su
okamzite dostupné v nasich pobockach

na Uzemi celého Polska. Ostatné vyrobky
skladuieme v nasich centralnvch skladoch.

vdaka ktorym sme schopni dodat nasim
zékaznikom nimi pozadované produkty vo
velmi kratkom case.

Privybere sprévneho rozperného valteka
majte na pamati, ze vyrobcovia odporucaja
menit valceky vzdy v paroch. V nasej ponuke
preto moZete ndjst ako valceky symetrické,
vhodné pre obe strany - treba vtedy kdpit

2 kusy s tym istym indexom - tak aj valceky
urcené pre konkrétne strany - pravu alebo
lavi (v takej situdcii treba kipit 2 produkty
s rozdielnymi indexmi). Pomoc pri vybere
spravnej Casti pre vas automobil mézete
ziskat priamo od nasich predajcov, pripadne
mdzete zvolit modernt formu, t.j. pouZzit
online katalég firmv Inter Cars.
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TLMICE PRUZENIA A PRUZINY ZAVESENIA KOLIES

- POTVROENIE KVALITY A BEZPECNOST

Magnum Technology je znacka, ktord je
zdkaznikom spolocnosti Inter Cars SA dobre
znama a ktora nedavno presla procesom
osviezenia loga a obalov svojich produktov.
Tlmice pruzenia a pruziny zavesenia kolies
tejto znacky patria vdaka svojim vysokym
Standardom tykajlicim sa bezpe€nosti pri
pouzivani medzi ¢asto vyberané produkty.
Spolognost Inter Cars SA uz dlhé roky
spolupracuje v oblasti testovania a kontroly
kvality s laboratériom Intermeko Europe,

v ktorom vykonava funkéné skasky (skasky
tlmiacich sil timi¢ov a pruznosti pruzin),
materidlové skusky a geometrickd analyzu
s cielom zabezpecit spravnu ¢innost
jednotlivych komponentov odpruzenia.
Tentoraz boli tlmice pruzenia a pruziny
zavesenia kolies testované z hladiska
splnenia na ne kladenych poziadaviek, tzn.
z hladiska stability tlmiacich sil timicov
pruzenia, kvality pri vyrobe pouzitych
materidlov, respektive z hladiska rozmerovej
tolerancie vplyvajlcej na bezpecnost

a montdaz tychto prvkov v systéme zavesenia
kolies.

Po dékladnych skdskach vydal
Eurépsky vyskumny Ustav RAR
- OCP osvedcenia potvrdzujlce,
Ze tlmice a pruziny zavesenia
kolies MAGNUM Advanced Technology
splfiaji vietky technické poziadavky.
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KAZDE SKUSKY VO VYSKUMNYCH
USTAVOCH DOHLIADAJUCICH
NA BEZPECNOSTNE NORMY,

AKO NAPR. RAR V RUMUNSKU,
SU PRE SPOLOCNOST INTER
CARS CENNOU INFORMACIOU
0 UCINNOSTI VYKONAVANYCH
KONTROL A SKUSOK.

Znacka MAGNUM Advanced Technology
prindsa velmi dynamicky sa rozvijajicu
ponuku. Medzi novinkami z oblasti pruzin
zavesenia kolies najdeme diely urcené pre
RENAULT MEGANE I, GRAND SCENIC Ill, FORD
FOCUS Ill ¢&i BMW 5 (F10). Ponuka pruzin
odpruzenia Magnum uz zahfia viac ako 650
réznych produktov.

Rozvoj ponuky sa tyka aj tlmicov
odpruzenia, v pripade ktorych médme

medzi novinkami pre rok 2019 produkty pre
také modely ako DACIA DOKKER a LODGY,
PEUGEQT 2008, ako aj pre druht generaciu
CITROENA C4. Doplfajt uz aj tak rozsiahlu
ponuku, ktord obsahuje viac ako 850 pozicii.

Dal&ou zaujimavostou st sady na opravu
krytov a dorazov odpruzenia, ktoré sa

v ponuke objavili v roku 2018. Ponikame
priblizne 250 kompletnych sad na népravy
vozidiel, umoznujlcich jednoduchy vyber

a vymenu pocas jednej ndvstevy v servise.

Za zmienku tu stoja sady pre také automobily
ako FORD KUGA I, AUDI A7 ¢i BMW série 4
(F36).

Znactka MAGNUM Advanced Technology
pontka aj sortiment pre nédkladné automobily,
t.j. tlmi€e pruzenia a tlmice kabiny, tlmice pre
navesy, mechy a vzduchové pruziny, listové
pruziny a listy pruzin.



ADVANCED TECHNOLOGY

A1cgnum

MAGNUM TECHNOLOGY
V NOVOM DIZAJNE

Znaéka Magnum Technology, ktoré je uz roky na eurépskom automobilovom trhu a je
uzndvand na trhu timi¢ov, ma novy graficky dizajn. Klasicky logotyp pruziny a timi¢ov
ziskal modernejsi a vyraznejsi vzhlad.

Aktualizovany logotyp zdéraziiuje silu, presnost a spolahlivost pri prevadzke produktov
MAGNUM Advanced Technology. Novy temperamentny $tyl znagky reprezentuje
prejavend déveru a neustdle zlepSovanie zdkladnych vlastnosti produkiu.

Této zmena sa &asovo zhodovala s prijatim nového certifikdtu RAR akceptovaného
vo védiine eurépskych krajin, &o potvrdzuje kvalitu a spolahlivost nasich dielov. Viac
o kvalite vyrobkov MAGNUM Advanced Technology, vyskume a certifikacii si mézete
preditaf v élanku.

Nové tlmi¢e a pruZiny MAGNUM Advanced Technology dostali hologramovy stitok,
maju tieZ trvalé identifikaéné znalky a daliie ochranné prvky, ktoré brania faliovaniu
dielov alebo vymene obalov.

Vietky produkty z ponuky Magnum Advanced Technology si k dispozicii v distribuénej
sieti Inter Cars S.A. a mbzete ich jednoducho vyhladaf v IC katalégu.
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[ERAVIACE SVIECKY: -

Vyfukovy systém hrdinov... A preco je sezonna tdrzba klucova

Preco maju naftové motory Zeraviace
sviecky? Spravne: kvéli dobrému Startovaniu
za chladného pocasia. Ale to nie je vSetko.
Dokonca aj v miernych zimach funguju
Zeraviace sviecky nie len ako pomocné
Startovacie prostriedky, ale aj ako
nevyhnutna sucast vyfukového a emisného
systému. A kvbli potrebe ich celoroc¢nej
funkénosti m6Zze byt ich vymena nevyhnutna
kedykolvek pocas roka.

VSetci vieme, Ze ked teploty klesnd, naftové
motory potrebujd na nastartovanie teplo zo
Zeraviacich sviecok. Vysledkom je, ze sme

v chladnejsich mesiacoch zvyknuti na ich
Gdrzbu. Vedeli ste vSak, ze Zeraviace sviecky
su nevyhnutné aj na Cistenie vyfukovych
plynov a pre udrziavanie Grovne emisii?
Alebo Ze zohrévaju Glohu pri prevencii
upchavania ventilu recirkulécie vyfukovych
plynov (EGR)? Pomahaju dokonca aj

s obnovou filtra pevnych ¢astic (DPF).

Kai Wilschrei, manazér technickych sluzieb
pre oblast EMEA v NGK SPARK PLUG EUROPE,
potvrdzuje: ,Zeraviace svietky v tychto
drfioch neumoznuju len spustenie motora

za chladného pocasia, ale idu podstatne
dalej. Taktiez prevzali rad celoro¢nych tloh
s cielom dosiahnut, aby spalovanie nafty
bolo ¢istejgie a spifialo stale prisnejsie
environmentélne predpisy. To znameng, ze
proaktivne kontroly Zeraviacich sviecok st
potrebné viac ako kedykolvek predtym, a to
v akomkolvek ro€nom obdobi. Od riadenia
emisii @z po znizovanie nédkladov na opravu
akejkolvek ¢asti motora, Zeraviace sviecky si
jednoducho nemdzu dovolit zlyhat."

Toto je odborny Stvorbodovy sprievodca

o tom, aké doélezité su zeraviace sviecky pre
vodicov dieselovych motorov, a to okrem
Startovania v chladnom pocasi.

1. U¢innost a emisie

Ak st vonkajsie teploty nizke, Zeraviace
sviecky umoznuju zapalenie motora
pomocou elektrického pridu na zahriatie

na velmi vysoké teploty, ¢im sa zohreje
vzduch v spalovacej komore. Vdaka
neustalemu vyvoju v technolégii Zeraviacich
svieCok moZe toto predzeravenie prebehntt
velmi rychlo, napriklad najnovsia generécia
vysokoteplotnych keramickych sviecok
(NHTC) od NGK SPARK PLUG dosiahne
teplotu 1000 °C za dve sekundy. ,Rychle
predzeravenie tychto pokrokovych sviecok
umoznuje okamzité nastartovanie motora

a jeho plynulejsi chod," vysvetluje Wilschrei.
,Emisie znecistujlcich latok a sadzi sd

minimalizované a hrajd dolezitu tlohu pri
zabezpecovani suladu s normami EURO."

Dnesné Zeraviace sviecky dokonca
prispievaju k CistejSim emisidm vyfukovych
plynov po nastartovani motora. Vytvorenim
,dodatocného Zeravenia" niekolko minat
po zapaleni motora pomahaju zaistit,

aby sa nafta pocas zahrievacej fazy
spalovala Uplne.

2. Udrziavanie €istého ventilu EGR
Zeraviace svietky tieZ prospievajli

hygiene ventilu EGR tym, Ze vyrdbaju tzv.
,docasnu ziaru". ,Pri nizkych teplotach
vyfukovych plynov mé ventil EGR tendenciu
karbonizovat, €¢o ma vplyv na jeho schopnost
znizovat emisie tuhych znecistujicich l&tok
a oxidov dusika, az kym ventil v kone¢nom
dbsledku nepotrebuje drahd vymenu,”
pokracuje expert. ,Nahromadenie uhlika sa
vSak moze znizit, ak elektronicka riadiaca
jednotka (ECU) aktivuje Zeraviace svieCky
pocas chodu motora. To vytvéra do€asnu
Ziaru, ktoréd zabrariuje poklesu teploty
vyfukovych plynov pod kritickd Groven.”

Horné sviecky pre strednii Ziaru

Rad NHTC od NGK SPARK PLUG je idedlny
pre potreby strednej Ziary ventilu EGR,
DPF a spalovacej komory. Mézu Ziarit
dlhsie ako desat mindt pri teplote az
1350 °C, vdaka ¢omu su nevyhnutnym
pbvodnym vybavenim pre mnohych
vyrobcov automobilov.

3. Regeneracia DPF

Docasna ziara je pre hygienu filtra tuhych
znecistujucich latok rovnako délezita.

Aj ked DPF mé trvalé poslanie znizovat
emisie z dieselovych automobilov, ma

len obmedzenu kapacitu na zachytévanie

a ukladanie vyfukovych sadzi. Preto musi byt
pravidelne ,regenerovany" (zachyteny uhlik
musi byt spaleny), aby bolo mozné efektivne
pokracovat vo filtrovani. Wilschrei pokracuje:
.Na regeneraciu musi byt DPF zahrievany

na teplotu vysSiu ako 600 °C priblizne

desat minut. ECU preto zavadza mnozstvo
opatreni na dosiahnutie tohto ciela. Jednym
z nich je tzv. regeneracna ziara zo sviecok

s teplotou vysSou ako 1000 °C, a to aj

v pripade, ze sa motor zahreje. To zvySuje
teplotu spalovacej komory, ¢o nasledne
zvySuje teplotu vyfukovych plynov, ¢o
znamenad podporu regeneracie DPF. Chybné
Zeraviace sviecky vsak mozu viest k tomu,
ze DPF sa neda regenerovat v désledku
upchavania, o znameng, Ze bude potrebna
finan¢ne naro¢na vymena DPF."

4. Zabranenie podchladenia

Zeraviace sviecky tieZ prispievaji k dal&iemu
aspektu spalovania. ,Je nevyhnutné, aby sa
pri jazde z kopca zabrénilo podchladeniu
spalovacej komory," prezradil Wilschrei.
,Pocas Smykovych faz teplota vyfukovych
plynov vozidla klesd. Pri opatovnom
zrychleni potom motor pdvodne emituje
prilis vela vyfukovych plynov a sadze.
Aktivacia docasnej zZiary zo svieCok pocas
Smykovych faz tieto problémy neutralizuje."

Wilschrei prichddza k zaveru, Ze pokial ide

o chybné Zeraviace sviecky, je kli¢ové byt
neustale ostraZity. ,Zeraviace sviecky majt
také réznorodé vyhody, Ze je nevyhnutné
skontrolovat, ¢i si v dobrom stave a v pripade
potreby ich vymenit, a to dokonca aj v lete,"
hovori. ,Nielenze zabezpecite minimalizaciu
emisii, ale aj uSetrite naklady tym, ze zaistite
dlha Zivotnost DPF a ventilu EGR!"

Sest krokov k bezproblémovej vymene

Zeraviacej sviecky

1. Skor ako zacnete, skontrolujte chybovy
kéd, aby ste spravne zhodnotili
stav zeraviacej sviecky, a ¢i su
potrebné vymeny.

N

. Okolo kazdej zeraviacej sviecky naneste
synteticky motorovy olej a nechajte ho
vsakovat ¢o najdlhsie - najlepsie najmenej
jeden tyzden. To ulahcuje vyberanie
a znizuje riziko Smyku.

w

Pred odstréanenim svie€ok motor zahrejte:
uvolnia sa lahSie, ked je motor hordci.

4. Sviecky vytiahnite vhodnym momentovym
kli€om nastavenym na odportcané
hodnoty preto, aby ste zabranili Smyku.

5. Na vycistenie kazdého prazdneho otvoru
z uhlikovych usadenin pouzite vhodny
zeraviaci vystruznik naplneny tukom
neobsahujdcim kremik.

o

Po ru¢nej instalécii novych Zeraviacich
sviecok na vase sedadlo ich dotiahnite
spravne nastavenym momentovym
klt€om. Odportcané nastavenie ndjdete
na sSkatuli alebo vo vasom katalégu NGK
SPARK PLUG.

NGK|NTK
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ARGUMENT 1: Znecisteny vzduch skutoéne ohrozuje zdravie

a zivot

Kabinovy filter je jedina bariéra, ktora chrani vodicov a pasazierov
aut pred nasledkami vdychovania necistot, ktoré sa vznasaju vo
vzduchu. Ciastocky tychto netist6t maji ledva niekolko mikrometrov,
na porovnanie st okolo sedemkrat mensie ako priemer ludského
vlasu. Podla oficidlnych Udajov Eurépskej agentury zivotného
prostredia nésledkom necistét vznasajucich sa vo vzduchu iba

v Eurépe predéasne zomiera az 460 000 osdb roéne. Co je pricinou
smrti? Choroby spdsobené prenikanim necistot do dychacej sistavy,
také ako: astma, chronicky zapal plic ¢i kardiovaskularne ochorenia.

ARGUMENT 2: Kabinovy filter vyrazne ovplyviiuje komfort

a bezpeénost jazdy

Vdychovanie znecisteného vzduchu pocas jazdy je nebezpecné
nielen vzhladom na pripadnd buducu chorobu. SU nasledky, ktoré
sa prejavujd hned, ako napr.: znizena schopnost koncentracie,
Unava, podrazdenie odi ¢i kychanie. Kazdy z nich m6Ze viest nielen
k znizeniu komfortu, ale aj bezpecnosti cestovania. Jednoduchy
priklad: pocas kychania nevedome na chvilu zatvédrame oci. Vodic
pri rychlosti 80 km/h pocas takého kychnutia prechadza so
zatvorenymi o¢ami 25 metrov. Preto kazdé kychnutie predstavuje
potencidlne riziko havérie, ktoré v spojeni s nizSou schopnostou
koncentracie vzrasta.

ARGUMENT 3: Kabinovy filter s aktivhym uhlim dokaZe pohlcovat
neprijemné zdpachy

V stc¢asnosti sa do vacsiny modelov dut daju kipit Standardné

filter alebo filter s dodatocnou vrstvou aktivneho uhlia. Filtre

s aktivnym uhlim su drahsSie, ale tieto dodatoc¢né naklady sa oplatia,
pretoze aktivne uhlie je schopné zachytavat neprijemné zépachy

a predovsetkym pre ludsky organizmus Skodlivé plyny, ako ozén,
oxid siricity ¢i oxidy dusika. Vlastnosti aktivneho uhlia st zalozené
na jeho schopnosti pohlcovania (pritahovania Ciastociek), ¢o sa
vyuziva aj v priemysle a v zdravotnictve.

ARGUMENT 4: Kabinové filtre md2u minimalizovat alergické
reakcie

Podla Svetovej zdravotnickej organizacie su alergické reakcie

na tretom mieste medzi naj¢astejSimi chronickymi chorobami

na svete. Trapia miliény cestujtcich a ich pocet je z roka na rok
vy33i. 0d roku 2016 v3etky kabinové filtre znacky FILTRON (bez
ohladu na to, ¢i je to Standardny filter Ci filter s aktivnym uhlim) majd
Specidlny antibakterialny systém BIOKNIGHT, ktory poméha v boji

s alergickymi reakciami. BIOKNIGHT tiez chréni pred vznikom plesni
a hub vo filtri.

FILTRON

MNOHO VODICOV NEPRISUDZUJE KABINOVEMU FILTRU VELKY VYZNAM A JEHO PRAVIDELNE VYMIENANIE NEPOVAZUJE
ZAPOTREBNE. JE TO SPRAVNE? CI VZDUCH, KTORY DYCHA VODIC A PASAZIERI, NEMUSI BYT PREDTYM OCISTENY? OPLATI
SA PRAVIDELNE VYMIENAT KABINOVY FILTER? POZRIME SA NA ARGUMENTY, KTORE MOZETE VYUZIT PRI DISKUSII
S 0SOBAMI, KTORE SA VYMENOU KABINOVEHO FILTRA NETRAPIA.

ARGUMENT 5: Opotrebovany kabinovy filter je pri€¢inou vacésieho
zaparovania skla

Nefiltrovany alebo slabo filtrovany vzduch méze spésobovat
zaparovanie ¢elného skla zvnltra vozidla. Je to znamenie, ze

na necistotach zachytenych v kabinovom filtri sa usadila vlhkost,

a preto je potrebnd vymena takéhoto filtra. Specialisti znacky
FILTRON odporucaijd vymenu kabinového filtra po kazdych 15 000 km
alebo aspon raz rocne, ak sa auto pouziva intenzivne, dvakrat roc¢ne.

2

€im SA KABINOVE FILTRE FILTRON ODLISUJU?

U¢inné filtraéné média
V kabinovych filtroch FILTRON pouzivame
vysokokvalitné filtracné média, ktoré maju
elektrostatické vlastnosti a vdaka tomu
dokazu zachytit aj mikroskopické Ciastocky
Skodlivych znecisteni.

Inovativna antibakterialna ochrana
Vo vsetkych kabinovych filtroch FILTRON je pouzity
antibakterialny systém BIOKNIGHT, ktory velmi
Ucinne odstranuje zo znecisteného vzduchu pre
nase zdravie Skodlivé baktérie a alergény. Tento
systém je zalozeny na pouziti bezzdpachového,
netoxického a ludskym okom neviditelného
povlaku, ktory je naneseny na filtracné médium.

Navod na montaz v baleni + VIDEO navody pre vybrané filtre
Ku kabinovym filtrom FILTRON pripdjame presné,
ilustrované navody na montéz, ktoré pomahaju
pri vymene filtra vo vozidle. Na webovej stranke
filtron.eu, ako aj v sluzbe YouTube na kanali THE
MECHANICS by FILTRON mozete ndjst niekolko
desiatok videondvodov na montaz vynimocne
narocnych filtrov.

Spravne volené mnozstvo aktivneho uhlia
Kabinové filtre s aktivnym uhlim okrem pevnych
Castic zachytévaju aj Skodlivé plyny a zépachy.
Mnozstvo pouzitého aktivneho uhlia v danom
filtri je volené tak, aby filter mohol dlho a Ucinne
ocistovat vzduch zo skodlivych prchavych
organickych zlicenin.

FILTRON je najcastejSie vyberanou znackou filtrov v strednej a vo
vychodnej Eurépe.

Vysoku kvalitu filtrov tejto znacky potvrdzuje mnohorocna dovera
stoviek tisicov eurépskych automechanikov. Ponuka filtrov FILTRON
zahrfia vSetky typy filtrov pre automobilovy priemysel, ako aj filtre
do strojov, tazkych strojov a do Specializovanych zariadeni.
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p0D KONTROLOY:

ROZVODOVY SYSTEM JE V AUTOMOBILE JEDNYM Z TYCH PRVKOV, KTORE NEODPUSTAIJU CHYBY A NEUPOZORNUJU
NA BLIZIACU SA PORUCHU. OKREM TOHO JE TAKY ODOLNY AKO JEHO NAJSLABSI PRVOK. TO TREBA MAT PRI VYBERE
VHODNEJ OPRAVNEJ SADY VZDY NA PAMATI.

MENITE VODNE CERPADLO ALEBO UPLNE
CELY ROZVODOVY SYSTEM?

Na prvy pohlad by sa mohlo zdat, Ze ide

o dve navzajom nesuvisiace opravy. Ak
vodné Cerpadlo pretekd, pripadne ak doslo
k jeho zadretiu - menime cerpadlo; ak sme
najazdili urcity pocet kilometrov - menime
cely rozvodovy systém. V praxi st vSak tieto
komponenty navzajom velmi Gizko spojené
- vodné cerpadlo je najcastejSie pohanané
rozvodovym remenom a mechanici, ktori pri
vymene Cerpadla nechcd riskovat poruchu
celého systému, Coraz CastejSie menia
spolu s cerpadlom aj cely rozvodovy systém
(obzvlast, ak je pri tejto oprave potrebna
,demontaz" celej prednej ¢asti vozidla).

Na druhej strane je zrejmé, ze pri vymene
rozvodového systému treba vymenit aj
Cerpadlo pohanané rovnakym remeriom.
Samotné cerpadlo je takym dolezitym
prvkom tejto ,skladacky", Ze sa neoplati Setrit
na jeho kvalite, pripadne kupovat stpravy
pozostavajlce z lacnych neoriginalnych
nahradnych dielov. Rozvodovy systém

a vodné cerpadlo st ako pracujlce srdce
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automobilu, preto stoji za to investovat

do profesionalnej a vysokokvalitnej opravnej
sady s vodnym cerpadlom HEPU, o ktord je
uz dlhé roky medzi mechanikmi obrovsky
zadujem a velmi Casto je pri objednavani
nahradnych dielov ,vyrobkom ¢islo jeden".

VYMENA REMENICE UZ NESTACI

0 vymene komponentov rozvodového
systému sa toho v poslednych rokoch
nahovorilo a napisalo vela. Technicki tréneri
vyrobcov zorganizovali desiatky, ak nie
stovky odbornych Skoleni urcenych pre
mechanikov. Mechanici sa ¢asto na svojich
vlastnych chybach presvedcili, ze sa za cenu
zdanlivo usetrenych niekolkych desiatok

eur neoplati riskovat generalnu opravu
motora, problémy spojené s reklamaciami
alebo stratu reputécie. Mohlo by sa zdat,

ze Casy, ked sa mechanik pytal vodica, ¢i

mé spolu s remeriom vymenit aj remenicu,
su uz davno prec. Bohuzial, to tak ale nie je.
Stale sa opakuju situacie, v ktorych mechanik
vymeni len remen, povazujic ostatné casti
rozvodového systému za "ako nové". Na tento
problém sa moZeme pozriet z r6znych

hladisk. Prvym je ekonomicka samovrazda:
ak je cena remena priblizne 60 - 80 EUR,
kolko bude stat mechanikom vykonana
praca? Suma 100 EUR bude maximalnou,
aku zakaznik akceptuje. Pri vymene celej
sady za 150 - 200 EUR bude teda suma 70
EUR za vykonanu précu priam akciovou
cenou. Z ekonomického hladiska zostane
mechanikovi vacsi zisk z marze generovanej
vymenenymi ¢astami, ak zakaznikovi
ponukne vymenu celej sady. Teoreticky sa
to zdda byt samozrejmostou, preco to teda
mechanici nerobia aj v praxi? Ako obvykle
dbévodov je niekolko. Najcastejsim je vsak...
nedostatocna komunikacia so zékaznikom.

Atu prave prichadza do Gvahy druhy aspekt,
tak nendvideny mnohymi poskytovatelmi
servisnych sluzieb - tzn. schopnost dobre
predat svoje znalosti. Vodi¢ nemusi vediet,
Ze okrem remena treba vymenit vietky s nim
spolupracujtce prvky. Mechanik by mal

byt schopny (a aj ochotny) mu to vysvetlit

a predstavit vietky nebezpecenstva, najma
financné, ktoré vodicovi hrozia napriklad pri
zadretej remenici. Drviva vacsina vodicov




sa po ziskani takychto informacii bude
riadit pokynmi mechanika a bude chciet
vymenit aj zvysné prvky systému. VSetko, ¢o
potrebujete, aby ste zakaznika presvedcili,
je len chvila na rozhovor a spravne
predstavenie argumentov.

Oponenti rozhovorov so zakaznikmi budd,
samozrejme, oponovat, Ze zadkaznik chce ¢o
najlacnejsiu sluzbu, ze auto ide na predaj
alebo ze "on jazdi len méalo a pomaly".
VSetci vSak velmi dobre vieme, Ze st to

len pohodlné (pre obe strany) vyhovorky.
To majitel autoservisu musi rozhodovat

o tom, ako maju vyzerat nim pontkané
sluzby, nakolko on ruci za ich kvalitu, on
rozhoduje o tom, akym spésobom bude
oprava vykonana a aké diely budi pocas
nej vymenené. V sti¢asnych automobiloch
(a opravy automobilov z 80-tych rokoch su
¢im dalej tym zriedkavej3ie) je motor tak
citlivym, krehkym a jemnych Ustrojenstvom,
Ze vymena remena a ponechanie

starych remenic, napinacej kladky alebo
vodného cerpadla sa nevyhnutne musi
skoncit nékladnou poruchou. A tak teraz
prechadzame k tretiemu aspektu, ktorym
je zbytocné riziko ¢i dokonca profesionalna
hldpost. Ak odborné know-how a procedury
vyrobcu hovoria o vymene celého
rozvodového systému (v drvivej vacsine
treba vymenit aj vodné Cerpadlo), pre¢o
potom idd niektorf proti prudu a riskuju
zbytocné naklady na opravu motora?

Zdanlivé docasné lUspory su neprimerané
vzhladom na to, aké velké riziko hrozi.
Reklamacia je vzdy neprijemnou

a stresujlcou zélezitostou, ktora si vyzaduje
naozaj velké Usilie a umenie, ak sa chce z nej
Clovek dostat z neposkodenou reputéciou.
Vacsina autodielni ma, samozrejme, svoju
hospodarsku ¢innost poistend, ale peniaze
nie su vSetko - v dnesnych ¢asoch kazdy
rozumny majitel autodielne vie, Ze jeho
najvacsim kapitdlom su predovsetkym
zékaznici - spokojni, vracajuci sa

a odporucajlci servis svojim zndmym.

V ére vSadepritomnych socidlnych sietf

a internetu mé nespokojny zékaznik
neobmedzeny priestor na zverejnenie
svojho nazoru a ohodnotenie sluzieb
poskytovanych danym servisom. VSetky
Studie navySe ukazuju, Ze negativne

nézory zdielame s ovela vacSou
pravdepodobnostou nez tie pozitivne... a,
bohuzial, na negativne informacie a senzacie
tiez castejSie klikdme. Mozno Ze jeden alebo
niekolko takychto ndzorov neposkodi nasu
povest, ale ich tucet, pripadne niekolko
desiatok uz m6ze mat vazny dopad na nase
podnikanie...

PRECO SA OPLATI VYBRAT ZNACKOVE
OPRAVNE SADY?

Ako urobit sluzbu vymeny rozvodového
systému sluzbou, na ktorud rychlo
zabudneme? Predovsetkym vzdy menime
cely systém. Nielen remen, vodné cerpadlo,
remenicu, napinac, ale vSetky montazne

a doplnkové komponenty, ktoré st stcastou
danej sady. Kazdy z nés pocul o poruchach
systému v motoroch TDI spésobenych
roztiahnutym zavitom napinacej kladky.

To je préve najvacsou vyhodou znackovej
sady: najdeme v nej vSetky diely potrebné
na vymenu celého systému. K tomu sa

pridava pohodlie (jedna oprava - jedna
Skatulka) a jednoduchsi postup v pripade
eventudlnej reklamacie (v3etky pouzité diely
pochddzajd od jedného dodavatela).

Pred kazdou vymenou rozvodového
systému sa treba dobre pripravit - treba
mat sadu na zaistenie pohyblivych ¢asti
(Coraz castejsie sa daju prenajat od svojho
dodavatela) a podrobné montézne pokyny
s popisom toho, ako nastavit jednotlivé
kolesa na znackach, o je nesmierne
doélezité, ako aj utahovacimi momentami,
ktorymi treba jednotlivé skrutky dotiahnut.
Samozrejme, treba skontrolovat aj

stav ozubenia kolies. Ak je nadmerne
opotrebované, pripadne ak na nom vidime
stopy mechanického poskodenia, kolesa
treba bezpodmienecne vymenit.

HEPU XT-PROFESSIONAL - NOVE,
ROZSIRENE KOMPLETNE ROZVODOVE SADY
Firma HEPU sa zavedenim rozvodovych sad
XT-Professional rozhodla ist o krok dalej.
Sady st doplnené retazou a napinacom
(naftové motory Ford, PSA 1.6 a 2.0),
pripadne nastavovacmi vackovych hriadelov
pre benzinové motory Opel.

Kompletnda opravna sada je rieSenim,

ktoré ulahcuje pracu mechanikov (jedna
kompletnd opravna sada) aj distribltorov
(optimalizacia skladu - jedna Skatula

na polici namiesto dvoch, troch). Zavedenie
sad HEPU XT-Professional do ponuky
spolocnosti Inter Cars je dalSou etapou
zameranou na minimalizaciu rizika pripadnej
reklamacie. VSetky diely pouzité na vymenu
rozvodového systému pochadzaju

od jedného osvedéeného dodévatela. Daldim
aspektom je akési ,vynutenie" vymeny
vSetkych Casti rozvodového systému

naraz - to je, samozrejme, vyhodou ako pre
mechanika, tak aj pre majitela vozidla.

Stcasné motory vyzaduju osobitnu
pozornost a prisne dodrZiavanie intervalov
Gdrzby. Zdanlivé a malé Uspory nie su
dévodom, pre ktory by sa oplatilo riskovat
zévaznu poruchu celého motora. Tak ako
sme kedysi nabadali k vymene remenic

a napinacich kladiek a nielen samotného
remena, tak teraz upozorfiujeme na potrebu
vymeny vSetkych stcasti navzajom
spolupracujlcich v rozvodovom systéme.

KOMPLETNA OPRAVARSKA SADA JE RIESENiIM ULAHCUJUCIM PRACU MECHANIKA
AJ DISTRIBUTORA - JEDNA SKATULA NA POLICI NAMIESTO DVOCH €I TROCH.

NiZsie sii uvedené priklady indexov a ich pouZitie:
PKO8010XT - KOMPLETNY ROZVODOVY SYSTEM CITROEN C4, C4 GRAND PICASSO |, C4 1,

C4 PICASSO |, C5 11, C5 11, €8, JUMPY; FIAT SCUDO, ULYSSE; FORD C-MAX, FOCUS C-MAX,
FOCUS II, GALAXY 2.0D 10.03PK0O8030XT - KOMPLETNY ROZVODOVY SYSTEM CITROEN

BERLINGO, C2, C3 I, C3 PICASSO, C4, C4 GRAND PICASSO |, C4 1, C4 PICASSO |, G5 11, C5
lll, JUMPY, XSARA PICASSO; FORD C-MAX 1.6D/2.0D 10.03PK09020XT - KOMPLETNY
ROZVODOVY SYSTEM CITROEN C4 GRAND PICASSO I, C4 II, C&4 PICASSO I, C5 Ill, C8, DS4,
DS5, JUMPY; FIAT SCUDO; FORD C-MAX II, FOCUS lil, GALAXY, KUGA | 2.0D/2.0DH 03.06

HEI “®
I
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BRZDOVE DOSTICKY ELECTRIC BLUE

\V SEPTEMBRI 2018 PREDSTAVILA FIRMA ZF AFTERMARKET NOVY VYROBOK
ZNACKY TRW, SPECIALNE NAVRHNUTY A URCENY PRE ELEKTRICKE VOZIDLA.

Pri strategickom pokryti 97% eurépskeho
parku elektrickych automobilov (vratane
modelov ako Tesla ¢i Nissan Leaf) sa
mesiac od jeho premiéry odhadovany
dopyt po tomto produkte neustale zvysSuje.
Portfélio brzdovych dosticiek zndmych

ako Electric Blue sa rozsiri o produkty

pre hybridné vozidld, ktoré st uz vo faze
testov. TRW Electric Blue je nova séria
vyrobkov pre elektrické vozidld, dokonale
vystihujlca vysoko inovativny pristup
spolo¢nosti ZF Aftermarket k trhom
buducnosti. Nové generacia brzdovych
dosticiek TRW sa vyznacuje vyraznym
znizenim hluku vo vnutri vozidla a znizenim
prasnosti brzdového oblozenia. Portfélio
produktov, ktorych premiéra sa uskutocnila
v septembri 2018 na veltrhu Automechanika
v nemeckom Frankfurte, uz pokryva 97%
eurdépskeho parku elektrickych automobilov
vratane takych modelov ako Tesla ¢i Nissan
Leaf. Vyvoj programu neustale napreduje

a jeho dalSim krokom je doplnenie

ponuky o produkty urc¢ené pre hybridné
vozidld, ktoré st uz vo faze testovania.

V nasledujtcich mesiacoch po jej ukonceni
bude nova séria vyrobkov uvedena na trh.

ODOLNE, TICHE A TESTOVANE Z HLADISKA
FAKTORU NVH

Vyskum v pripade elektrickych vozidiel
poukdazal na obavy o bezpecnost
vyplyvajuce z faktu, Ze tieto vozidla
nevytvéraju hluk. Z hladiska pohodlia
vodica st vsak hluk generovany
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jednotlivymi komponentami a vibracie
prenikajtce do kabiny vozidla nepripustné.
Skasky preukazali, ze v pripade dielov TRW
Electric Blue vyrobenych z revolu¢ného
nového materialu je Uroven faktora NVH
(hluk, vibrécie a naméhavost) nizsia, ak
tieto diely spolupracuju so Specialnou
viacvrstvovou podlozkou a ak st
potiahnuté vrstvou potlacajdcou hluk.

MENIACA SA KRAJINA
Automobilovy svet sa menti. Spolo¢nost ZF
odhaduje, ze do roku 2030 budu vylu¢ne
elektrické alebo hybridné vozidla tvorit
priblizne tretinu vSetkych automobilov
vyrabanych na svete. Na takéto ¢isla maju
velky vplyv stratégie nabadajtice vodicov,
flotily a samospravne celky, aby kupovali
automobily s nulovymi emisiami.
Z6ny s nizkymi emisiami existuju
v sticasnosti v 200 eurépskych
mestach.

Priklad Londyna ukazuje,

aky by mohol byt dalsi krok

- ide totiz o prvé mesto, ktoré
zaviedlo zénu ,ultranizkych" emisii.
V niektorych autoservisoch je neustéle
zrychlujlci sa presun od konvencnych
vozidiel k tym elektrickym dévodom

na obavy. Spolo¢nost ZF Aftermarket
aktivne ovplyvriuje podobu budtceho
nezdvislého trhu s dielenskym vybavenim,
pripravujuc Skolenia, ktoré umoznia
mechanikom oboznémit sa s technolégiami

slvisiacimi s vysokonapatovymi systémami
a bezpecnostou pri praci s elektrickymi
komponentmi.

"Elektrické vozidla sd uz tu a uz tu aj
zostanuy," konstatuje Helmut Ernst,
prezident spolo¢nosti ZF Aftermarket. —
Distributori a autoservisy, ktoré sa tymto
zmenam prisposobia, budu dlhodobymi
lidrami odstdenymi na Gspech. Vdaka velmi
populdrnym Skoleniam spoloc¢nosti ZF
Aftermarket

o vysokonapatovych systémoch mézu
nasi klienti a partneri rychlo ziskat klicové
zrucnosti a kvalifikacie, nevyhnutné

na zvladnutie komplexnych technolégii
budicnosti uz v pociatocnej faze

ich implementécie.




@ ‘ AFTERMARKET sachsprovenperformance.com

V KAZDOM PROSTREDI
PRE KAZDU VYZVU.

VYROBENE PRE VYKON.

DOTIAHNUTE DO EXTREMU. PRIPRAVENE NA CESTU.

Svet je tvrdy, tak budte pripraveni so Sachs dielmi OE kvality. Objavte
osvedceny vykon. Navstivte sachsprovenperformance.com

OSVEDCENY VYKON SACHS



PREVODOVKY

S DVOIJITOU SPOJKOU

NA CESTE ZA USPECHOM

PODOBNY USPESNY PRIBEH AKO
V PRIPADE DVOJHMOTNEHO
ZOTRVACNIKA SA UZ NIEKOLKO
ROKOV PiSE AJ V PRIPADE
PREVODOVIEK S DVOJITOU
SPOJKOU. DVOJITE SPOJKY
VYNIKAJUCIM SPOSOBOM
SPLNAJU POZIADAVKY TRHU

Z HLADISKA POHODLIA
AVYKONU. VYRAZNOU MIEROU
VSAK ZAROVEN PRISPIEVAJU

K ZNiZENIU SPOTREBY PALIVA
AEMISII CO,.

Technoldégia dvojitej spojky pochddza zo
sveta motoristického Sportu, kde sa vdaka nej
podarilo dosiahnut prielom v prevadzkovych
schopnostiach prevodového Ustrojenstva.

V aktudlne vyrébanych vozidlach mé takéto
rieSenie mnoho vyhod - vdaka dynamickej
zmene rychlostného stupna dochadza

k znizeniu spotreby paliva a motor vzdy
pracuje v optimalnom rozsahu otacok.

Zatial ¢o sa do novych automobilov stale
CastejSie montuju manuélne prevodovky,
dvojité spojky predstavuju technolégiu,

ktord si medzi zékaznikmi ziskava neustale
sa zvacsujlucu doveru. Klucovymi trhmi su
Eurdpa a Cina. Znamena to, Ze v nasledujtcich
rokoch sa zvySi pocet oprav opotrebovanych
prvkov dvojspojkovych prevodoviek, ¢im sa
otvori nové pole pésobnosti autoservisov,
ktoré budd méct tazit z komplexnych
technologickych znalosti znacky LuK.

Spolocnost Schaeffler dodava na trh

s vyrobkami OEM suché dvojité spojky

od roku 2008 a mokré dvojité spojky

od roku 2074. Bohaté skisenosti firmy
prindsaju uzitok v pripade opravarenskych
rieSeni, ktoré odbornici spolo¢nosti
Schaeffler vyvijaju pre trh s ndhradnymi
dielmi. Vdaka suprave LuK RepSet 2CT

je spolocnost Schaeffler lidrom na trhu

v oblasti rieSeni pre opravu suchych
dvojitych spojok a tesi sa z 85%-ného
pokrytia celosvetového trhu automobilov
so suchymi dvojitymi spojkami. Vysoka
kvalita dielov a ich perfektné prispdsobenie
zarucujd, ze opravu je mozné vykonat
rychlo, jednoducho a profesionalne.

KOMPLEXNE RIESENIE PRE
ZJEDNODUQENIE OPRAV
PREVODOVEHO USTROJENSTVA

Ako Specialista v oblasti spojok a lozisk ma
spolocnost Schaeffler odborné znalosti
nielen v oblasti pohonnych a prevodovych
systémov. V dnesnych prevodovych
Ustrojenstvach sa nachadzaju miliény
produktov firmy Schaeffler. SG medzi nimi
valivé loZiskd ozubenych kolies, ¢elustové
spojky, komponenty synchronizatorov

a dalSie prvky prevodového systému. V roku
2017 spolocnost Schaeffler vyrobila a dodala
na trh s vyrobkami OEM vysSe 2,1 miliardy
dielov. Experti spolo¢nosti Schaeffler
preanalyzovali na zéklade svojich odbornych
znalosti z takych oblasti, ako prenos
pohonu, opotrebovanie komponentov

a zatazZenie, akému Celia prevodovky, tisice
pripadov poskodenia prevodového systému.
Na zaklade vysledkov z tychto analyz sa
im podarilo Specifikovat niekolko
komponentov, ktoré

zodpovedaju za vacsinu pripadov zlyhania
prevodoviek. Dospeli k zaveru, Ze po vymene
len tychto konkrétnych dielov nie je

nutné menit celt prevodovku, respektive
vykonavat jej komplikovanu opravu

v Specializovanom servise prevodoviek.

Firma Schaeffler tak vdaka novej stiprave
LuK GearBOX umoznuje opravy prevodoviek
v kazdom autoservise. Opravarska sada
LuK GearBOX obsahuje nielen diely, ktoré

je nutné vymenit, ale aj vSetky nevyhnutné
montézne prvky. Okrem toho sa v kazdej
Skatuli nachadza aj zrozumitelny navod
opisujuci celd vymenu krok po kroku, vdaka
ktorému mdze kazdy autoservis vykonavat
opravu prevodovky Gplne samostatne.
Sada LuK GearBOX je v suc¢asnosti jedinym
komplexnym rieSenim pre opravy tohto
typu na trhu dostupnym na nezavislom trhu
s nahradnymi dielmi.

Vdaka sade LuK RepSet 2CT je Schaeffler jedinou spolo¢nostou na nezdvislom trhu s nahradnymi
dielmi, pontkajticou rieSenia pre opravu suchych dvojitych spojok. Sada obsahuje dvojitu spojku

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET a vsetky prvky potrebné na vykonanie opravy navrhnuté tak, aby navzdjom dokonale spolupracovali.



FAIL:
DOBRE NAVRHNUTE

Inovacia, ktora vynika.

Pred viac ako 130 rokmi vynaSiel zakladatel spolocnosti FAG Friedrich Fischer gulovy mlyn. To bolo
zakladom, na ktorom sme postavili kvalitu vyroby nasich loZisk, a ktord sa kaZdodenne snazime
zlepSovat a zdokonalovat — pre nasSich zakaznikov, ako aj pre seba samych.

Viac informacii najdete na:
www.schaeffler.sk/aftermarket

@ FAG | @I SCHAEFFLER
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PLNE PREVADZKYSCHOPNY SYSTEM
RIADENIA MA KLUCOVY VYZNAM
Z HLADISKA BEZPECNOSTI JAZDY.
OPLATI SA PRETO VYBERAT VYROBKY
VYSOKEJ KVALITY.

Ak dojde k poruche cerpadla posiliiovaca
riadenia, mozno ho vymenit za nové

alebo vyrobcom repasované. Obe rieSenia
poskytuji zaruku spravnej prevadzky
komponentu. Akékolvek neprofesionalne
repasovanie predstavuije riziko opatovného
zlyhania v krdtkom ¢asovom obdobi.

Firma Bosch vyraba vo svojich tovariiach
rézne typy €erpadiel:

» klasické cerpadla

» regulované cerpadla

» Cerpadld pre elektrohydraulické systémy
» tandemové cerpadla

Tieto vyrobky st dostupné ako nové

alebo vyrobcom repasované, pricom si
sucasne zachovavaju kvality origindlneho
vybavenia. Firma Bosch je dodavatelom
systémov riadenia urc¢enych pre prvomontaz
v automobiloch mnohych poprednych
vyrobcov, vradtane nemeckych a talianskych
Sportovych automobilov.

0 nové cerpadla posilhovaca riadenia je

na polskom trhu stéle vacsi a vacsi zaujem.
Cerpadlé sa pomerne ¢asto vymiefiaiju

v Gzitkovych a dodavkovych vozidlach, ktoré
su intenzivne prevadzkované pri vysokych
zatazeniach. Velmi populdrnym modelom je
preto cerpadlo KS00000664 pre Mercedes
Sprinter. Velky zaujem bol v roku 2018 aj

o Cerpadlo KSO0000157 urcené pre Audi A4.

Po najazdeni velkého poctu kilometrov,
pripadne pocas opravy po kolizii, m6ze

byt potrebné vymenit prevod riadenia.

V/ ponuke spolo¢nosti Bosch st dostupné
tak tradi¢né hydraulické, ako aj moderné
elektrické prevody riadenia, napriklad
model KSO0001020 urceny pre BMW X5.
Elektricky motor, na rozdiel od tradi¢ného
hydraulického cerpadla posilfiovaca riadenia,
spotreblva energiu len vtedy, ked sa
otacaju kolesd. Elektricky posiliovac navyse
podporuje aktivne riadenie, ktoré nasledne
umoznuje funkciu asisten¢nych systémov.

Firma Bosch v oblasti rozvoja systémov
riadenia dlhé roky spolupracovala so
spolo¢nostou ZF LS. Vyskum, rozvoj a vyroba
pokracuju od roku 2015 pod znackou Bosch
v rédmci spoloc¢nosti Bosch Automotive
Steering.
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Cerpadld posilfiovaéa riadenia
Cerpadld systému riadenia ulah¢uji riadenie vdaka hydraulickym systémom riadenia.

Elektrické prevody riadenia

Zaistuju efektivnu a presnt prevddzku prevodu riadenia a poskytuji moZnost pripdjania
asistencnych systémov vodica. Ich dodatocnou funkciou je poskytovanie mozZnosti
Ciastocnej alebo Uplnej automatizdcie jazdy.

Hydraulické prevody riadenia
Klasické prevody riadenia sa vyznacuju vysokou presnostou a spolahlivostou.

FIRMA BOSCH V OBLASTI ROZVOJA SYSTEMOV RIADENIA DLHE ROKY
SPOLUPRACOVALA SO SPOLOCNOSTOU ZF LS. VYSKUM, ROZVOJ A VYROBA

POKRACUJU OD ROKU 2015 POD ZNACKOU BOSCH V RAMCI SPOLOCNOSTI
BOSCH AUTOMOTIVE STEERING.




BOSCH

Stvorené pre zivot

HLADKY A TICHY CHOD
REMENOVEHO SYSTEMU

Vysokokvalitné sucasti pohonu
remenového systému

Napinac klinového remena zaistuje jeho spravne napnutie a znizuje napatie v systéme. Kompenzuje
zmeny sposobeneé teplotnou roztaznostou materialov alebo zatazenim motora, ako aj zmeny v désledku

opotrebovania ¢asti.

Efektivne rieSenia

» Napinacia kladka s vonkajSou ¢astou z ocele alebo plastu

» V zavislosti od pouzitia, jednoduché alebo dvojité guldckové loziska
» Predpata pruzina zaistuje spravne napnutie klinového remena

www.bosch.sk
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MODEL Z ROKU 2004, MOTOR 1,2 L 44KW, PO CISLO
MOTORA 2533528, KOD MOTORA 188.A4.000 PRI
POUZITI SADY ROZVODOVEHO REMENA S VODNYM
CERPADLOM CT999WPT.

Fiat Panda Il, vyrédbany do roku 2012 v Polsku,
je jednym z najoblubenejSich automobilov
na trhu. Mald, ale patdverova karoséria,
prakticka a pri prevadzke nendrocnd - to

je dovod, preco je o tento model na trhu
stale velky zaujem. V tomto ¢lanku sa vas
odbornici z ContiTech PTG pokdsia previest
spréavnou demontézou a montadzou vietkych
komponentov rozvodového systému, tak
aby praca pri vymene celého rozvodového
systému v motore 188.A4.000 neviedla

k ndkladnym reklamacidm a aby prebiehala
iba v presne naplédnovanych terminoch

s pouzitim sady rozvodového remena

s vodnym cerpadlom CT999WP1.

PRIPRAVNE PRACE:

Identifikujte vozidlo pomocou kédu motora.
Vo vozidle boli montované dva rézne typy
motorov. RozliSovacim znakom je uzéver
plniaceho hrdla oleja. Uzaver mdZe byt gulaty
alebo Stvorcovy. V tomto ¢lanku st popisané
prace v pripade motora so Stvorcovym
uzaverom plniaceho hrdla oleja (obr. 7).

Odpojte akumulator vozidla. Po odstraneni
rozvodového remena neotacajte klukovym
hriadelom ani vackovym hriadelom. Ak

nie je uvedené inak, motor otacajte v jeho
normélnom smere otécania (v smere
hodinovych ruciciek). Motor otacajte IBA
pomocou ozubeného kolesa klukového
hriadela a nie pomocou inych ozubenych
kolies. Kontrolné a nastavovacie ¢innosti
vykondvajte iba vtedy, ak je motor studeny.
Nedovolte, aby sa remen dostal do kontaktu
so Skodlivymi materidlmi, napriklad
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s motorovym olejom alebo chladivom.
DodrZiavajte utahovacie momenty
predpisané vyrobcom vozidla.

POZOR: Pred odpojenim akumulatora

si zapiSte alebo zapamatajte kéd rédia.
Demontujte systém pomocného remena,
pravé predné koleso a podbeh kolesa, horny
a spodny kryt rozvodového Ustrojenstva

a remenicu klukového hriadela. Zaistite

a podoprite motor. Demontujte podperu
motora a nasledne odstrante upeviiovacie
skrutky konzoly podpery motora (obr. 2).
Vypustite chladiacu kvapalinu.

[B]

DOLEZITE: Spravna vymena rozvodu

by mala zahfiat vSetky komponenty
spolupracujlce s rozvodovym remerfiom,

t.j. napinacie kladky, vodiace kladky, vodné
Cerpadlo a vSetky ostatné prvky poskytnuté
vyrobcom vozidla (skrutky, matice, tesniace
materialy).

Vyrobca odporica uskutocnit vymenu
rozvodového remenia v sulade

s organizacnym cislom 10489 kazdych
120 000 km alebo raz za 10 rokov. Cas

potrebny na vymenu je 1,6 hodiny.

Rada: Klinovy remen sa musi vymenit
sucasne s rozvodovym remenom. Aby sa

predislo poSkodeniu a zbytocnym nakladom,

opatovna montéz uz raz demontovaného
remena sa neodporuca.

PRE SPRAVNU MONTAZ JE NEVYHNUTNE

NASLEDUJUCE SPECIALNE NARADIE:

1. Napinaci klti¢ so sadou ContiTech Tool Box
V02/4

2. Tester napnutia remena ContiTech BTT Hz

DEMONTAZ - ROZVODOVY REMEN

1. Referencné znacky nastavte do polohy
GMP prvého valca.

2. Znacka (zérez) na kolese vatkového
hriadela na cca 9-tej hodine musi byt
zarovnana so zarezom v hlave valcov
(obr. 3).

3. Skontrolujte polohu klukového hriadela.
Znatka klukového hriadela (zarez) sa
musi zhodovat so znackou (zarezom)
na kryte motora na cca 9-tej hodine
(obr. 4).
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4. Uvolnite maticu napinacej kladky
a uvolnite napnutie rozvodového remena.
5. Odstrérnite rozvodovy remeni.
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The Future in Motion

Ciny namiesto slubov:
5-rocna zaruka

Profesionali v autoservisoch nepotrebuju prazdne sluby, ale kvalitu, na ktord sa mézu spolah-
nut. Preto vsetkym registrovanym partnerom ponutkame 5-rocnu zaruku na vsetky produkty
skupiny Power Transmission Group z ponuky Automotive Aftermarket. Bez kompromisov.

www.continental-ep.com/5

Power Transmission Group 5 JAHRE I
Automotive Aftermarket GARANTIE H




NIA KOLIES

GEOMETRIA

COMU VENOVAT
POZORNOST POCAS
JEJ KONTROLY

A PRI NASTAVOVANI?

Pojem geometria zavesenia kolies sa
vztahuje na stbor parametrov, ktoré urcuju
polohu a pohyb kolesa vzhladom k zemi.
Vplyva na stabilitu vozidla a na to, ako sa
ovlada. Ide o urcity kompromis medzi tym,
aby sa vozidlo s istotou viedlo na rovnej
ceste a tym, aby umozriovalo dobru
ovladatelnost v zakrutach. Parametre
geometrie (napr. uhol odklonu kolies) je
mozné upravit — najc¢astejSie v Sportovych
automobiloch urcenych pre driftovanie —
neStandardnym spésobom, ¢o umoziuje
ziskat pozadované spravanie sa vozidla

za urcitych podmienok. V tradi¢nych
"civilnych" automobiloch vSak musia

byt tieto parametre nastavené v sdlade

s normami stanovenymi vyrobcom vozidla.

,NajdélezitejSim parametrom geometrie
kolies je ich zbiehavost. Urtuje vzajomné
nastavenie kolies jednej ndpravy.
Najjednoduchsie sa to ilustruje pri pohlade
na vozidlo zhora. Aj ked'sa to nezd3, kolesa
prednej napravy su len zriedkavo navzajom
rovnobezné. V skuto€nosti je uholich
zbiehavosti v rozpati od -3 do +3 stupriov.
Zbiehavé kolesa (tzv. kladna zbiehavost)
su orientované mierne smerom ,k sebe".
Na nastavenie zbiehavosti kolies sluzi
spojovacia ty€ riadenia, ktoru je mozné
prisludnym spdsobom pred(Zit alebo skrétit,”
vysvetluje Tomasz Ochman, Technical
Support Provider vo firme SKF.

Dal&im parametrom geometrie kolies je
uhol odklonu kolesa. Vo vacsine pripadov je
mierne zédporny. Znamena to, ze pri pohlade
priamo spredu su kolesa svojimi hornymi
Castami naklonené mierne k sebe, v tvare
pismena V" Pri takomto odklone vonkajSie
kolesé vozidla pri vstupe do zakruty
priliehaju k povrchu vozovky celou Sirkou
svojich pneumatik. Zlepsuje to prilnavost
kolesa pri zmene smeru jazdy. Vzdy treba
dodrziavat normy stanovené vyrobcom,
ktory uz vo faze vyroby vozidla urcuje
najlepSie mozné parametre geometrie pre
dané vozidlo.
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Bohuzial, v najnovsich automobiloch je
moznost nastavenia uhlu odklonu kolesa
Coraz zriedkavejsia. To isté plati aj pre
dalSie dva parametre, ktoré je mozné
zmerat iba na stroji: priklon osi oto¢ného
Capu riadenia a zéklon osi capu riadenia.
Vo vacsine pripadov mézeme tiez zmerat
uhol natocenia kolies. Vyrobcovia ¢asto
uvadzaju rozdiel uhlov osi natocenia kolies,
ked je vnutorné koleso vytocené do daného
uhla (napr. 20 alebo 30 stupfiov). Tento
rozdiel umoznuje posudit stav riadiaceho
lichobeznika.

.Nespravne nastavena geometria

kolies ma vela negativnych nésledkov.
NajzévaznejSimi su zvySend spotreba
paliva z dévodu vacsieho valivého odporu
kolies, nerovnomerné opotrebovanie
pneumatik a dodatocny tlak na jednotlivé
prvky systému riadenia a zavesenia kolies,
¢o urychluje ich opotrebovanie. Preto nikdy
nepodcenujte ziadne priznaky naznacujuce,
ze s geometriou kolies nie je vSetko

v poriadku. Je to tiez dolezité v modernych
automobiloch vybavenych napr. systémom
na udrziavanie jazdného pruhu. Nikto by

sa asi nechcel dostat do situéacie, v ktorej
automobil intenzivne skoriguje jazdnu dréhu
z dévodu parametrov geometrie kolies
ulozenych v ECU pamati, liSiacich sa vsak
od tych skutoénych. Dal&im problémom

je pred[ienie brzdnej drahy. Auto, ktoré
sa nepohybuje pozdii svojej osi symetrie,
sa zastavi ovela neskér, ako by malo,” radi
Tomasz Ochman.

Proceddru nastavenia geometrie kolies
zaciname tym, ze skontrolujeme, ¢i s

vsetky kolesa spréavne nahustené vzduchom.

Nasledne zdvihneme auto a skontrolujeme
pripadnd volu v odpruzeni. Ak zistime

v6lu, nema zmysel nastavovat zbiehavost
kolies, nakolko ihned ako auto opustf
autoservis, geometria kolies sa po jeho
zatazeni vrati spat na nespravne hodnoty.
Pred zaciatkom préce treba, ak to vyrobca
odportca, aplikovat poZzadované zatazenie

vozidla a vykompenzovat hadzavost rafikov.
,Kompenzécia hddzavosti je nevyhnutna
najma z hladiska eliminacie chyb
skreslujucich skutoény obraz roviny otacania
daného kolesa v porovnani s tym, ako to
registruje meracie zariadenie. Pric¢inou
takéhoto rusenia moZze byt ohnutie rafika
(disku) v bode jeho kontaktu s drziakom, ¢o
spdsobuije tzv. axidlnu hadzavost. Podobné
chyby mézu byt désledkom nepresného
priliehania upevnovacich prvkov meracich
hlavic k réfikom, pripadne désledkom
posSkodenia upevnenia tychto prvkov. V praxi
je mimoriadne tazké Gplne eliminovat
axialnu hadzavost, v désledku ¢oho mnohi
vyrobcovia priptstajd jej toleranciu na Grovni
Tmm," hovori dalej Tomasz Ochman.

Niektori vyrobcovia odporucaju pred
nastavenim geometrie dodatoc¢ne automobil
zatazit umiestnenim prislusnej zataze

na konkrétnych miestach vo vnutri vozidla.
Cielom je priblizit skutocné podmienky
pouzivania automobilu v cestnej premavke.
Kazdda osoba vo vozidle predstavuje jeho
dodatocné zatazZenie, Co do istej miery
ovplyvriuje sily prendSané na prvky

systému riadenia a zavesenia kolies. Najprv

nastavujeme geometriu zadnej naprave (ak
je to mozné), pretoze aj ked sa to nezda,
prave tato ndprava urcuje tzv. geometrickui
os jazdnej drahy.
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Slpravy retazovych rozvodov
(VKML)

Objavte najlepsiu ponuku na trhu.

Stéle viac automobilov disponuje technologicky vyspelymi retazovymi
rozvodovymi systémami. Za normalnych okolnosti by mala retaz vydrzat cely
cyklus zivotnosti vozidla, ale znedistenie oleja Ci nedostatocne dokladné pravidelné
prehliadky moZu sposobit jej predcasné opotrebovanie. Ako SKF chceme pomact
automechanikom vyuzivat vyhody tejto rozvijajicej sa oblasti trhu.

Nase supravy k rozvodovym retaziam:

® s vhodné pre najoblibenejsie modely eurépskych automobilov
® obsahuji vsetky potrebné sciastky ako ozubené kolieska, napinace
a tesnenia

Namontovana istota
www.vsm.skf.com




PROBLEMATIKA DVOJHMOTOVEHO ZOTRVACNIKA (DMF

Zostat pri DMF alebo prejst na konvenény zotrvacnik?

Trzby z predaja spojok osobnych
automobilov odhadom predstavuju
priblizne 4% z celkovej hodnoty trhu

s ndhradnymi dielmi. Ak zvazime intervaly
oprav (priemerne 4), u spojky je to 5x
menej ako v pripade bfzd (priemerne 20).
Za predpokladu, ze v jednej krajine je 10
miliénov vozidiel, za jeden rok prebehnu

2 miliény oprav brzd a iba 400 tisic oprav
spojok. V skutocnosti je vSak oprava spojky
zlozitej3ia a ¢asovo narocnejsia (nadkladna
praca a nadhradné diely). V¢asna oprava
spojky je s ohladom na naklady Uspornejsia.

0d uvedenia dvojhmotového zotrvacnika

na trh neustale prebieha diskusia o jeho
vyhodach i nevyhodéch. Zotrvacnik je
predmetom mnohych rozporov, ktoré

sa tykaju vyhod suvisiacich s nakladmi

na udrzbu. Toto rieSenie, napriek
nespochybnitelnym vyhodam systému

a s tym suvisiacim pohodlim vodica,

je tiez problematické a velmi tazko sa
odhaduje pocet najazdenych kilometrov
kvoli rozdielnosti Stylu a podmienok jazdy.
Pocet najazdenych kilometrov hré hlavnu
Glohu. Nemozno ocakavat rovnaké intervaly
Gdrzby dvojhmotového zotrvacnika v novych
automobiloch, ktoré prave vysli z tovérne,

a ojazdenych vozidlach z autobazaru.

Do tvahy je nutné vziat fakt, Ze doba
zivotnosti Umerne klesa so zhorsujlcim sa
stavom vozidla. Existuje mnoho dévodov:
stav motora (nepravidelné otacanie
klukového hriadela, stav vstrekovacov,
droven plnenia valcov atd.), stav prevodovky
alebo upevnenie hnacej jednotky
(prevodovka, gumené ulozenie motora).

V/Setky uvedené faktory vniesli zmatok
medzi vodicov, no najma medzi tych, ktori
jazdia dlhé vzdialenosti v hustej mestskej
doprave. Dalej potom medzi vodi¢ov, ktorf
uprednostnuju jazdu s Usporou pohonnych
hmot pri nizkych otédckach motora a tych,
ktori si uvedomili, Ze po oprave spojky
nedokazali prejst rovnaky pocet kilometrov
do dalSej opravy s novo vymenenym
dvojhmotovym zotrvacnikom a spojkou.
Potom za¢neme uvazovat: "Co mame robit,
aby sme sa vyhli zvySujucim sa nakladom
na opravy spojky?"

Spolocnost Valeo, popredny predstavitel
technolégie spojky pre prvovyrobu, ako
jediny dodavatel ponuka uceleny sortiment
pre dve rozne konstrukcie systémov
zotrvacnik - spojka, ktoré zéakaznikovi
umoznujd vybrat si vhodny produkt.

Prvym produktom je klasicky dvojhmotovy
zotrvacnik, ktory odportic¢ame do relativne
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novych vozidiel pri priemernom pocte
najazdenych kilometrov v kombinovanych
podmienkach (mesto a dialnice) a tiez pre
tych, ktorych nepresvedcila nova konstrukcia
K4P, ktora prevadza dvojhmotovy zotrvacénik
na klasicky systém zotrvacnika. Systém,
ktory bol prvykrat pouzity pred viac ako
desiatimi rokmi v taxisluzbe v Madride.

Sada K4P nahradza dvojhmotovy zotrvacnik
klasickym zotrvacnikom v kombindacii

s inovativnym typom spojky, ktord je
vybavend lamelou s vysoko efektivnym
tlmicom torzného kmitania - podobnym
tlmi¢mi v dvojhmotovom zotrvacniku.

Tento systém nahrddza drobnd nevyhodu

v akustike a pohodli a zabezpecuje spravnu
funk&nost systému spojky - zotrvacnika,
rovnako ako je to v systéme DMF. Zaroven
sa vyznacuje modernou tepelnou

a mechanickou odolnostou, vdaka ktorej

sa da vyhnat drahym a ¢asovo naro¢nym
opravam ako pri dvojhmotovom zotrvacniku.
To je dévod, preco je tento typ klasického
zotrvacnika, ktory bol pouzity pri K4P,
vynikajdcim rieSenim pre vodicov, ktori trévia
na cestach vela ¢asu (napr. vodici taxisluzby
alebo lahkych Gzitkovych vozidiel).

Toto rieSenie ocenia tiez vodici, ktori
uprednostnuju jazdu na spotrebu pri nizkych
otackach motora a nechcd prispdsobovat
&tyl jazdy, aby pred(Zili Zivotnost
dvojhmotového zotrvacénika. Navyse

ide o vynikajlce rieSenie pre ojazdené
vozidld, ktoré uz nie si v perfektnom stave,
a vozidla z bazaru. Za zmienku stoji tiez
fakt, ze jednotlivé sady K4P boli navrhnuté

v Spickovych vyskumnych centrach
spolocnosti Valeo individudlne tak, aby
zodpovedali pozadovanym spdsobom
vyuzitia. Pritom boli brané do tvahy
charakteristiky motora, citlivost hnacieho
Ustrojenstva atd. Kvalitu im teda nemozno
upriet rovnako ako technicky pokrok tohto
systému.

Na trhu koluje vela skreslenych informéacii,
ktoré systém K4P hania. V tomto ¢lanku sa
vam pokusime poskytnit uceleny obraz

a pravdivo vysvetlime rozdiely medzi
oboma typmi systémov, pricom ziadny

z nich nebude presadzovany. Rozhodnutie
nechavame cisto na zékaznikovi. Viac sa
vSak zameriame na technolégiu K4P, pretoze
je relativne nova a vela informacii sa o nej
nevie. Tym st potom vyvolavané dalSie
otazky.

Ako sme uz spomenuli, dvojhmotovy
zotrvaénik ma nepochybne niekolko

vyznamnych vyhod, napr. velmi plynuly
prenos krutiaceho momentu z motora

do prevodovky a lepSie jazdné a akustické
pohodlie - tlmenie torznych vibracii,
pricom su prevodovka aj vodic od tychto
vibrécii plne izolovani. Na druhej strane
vsak plne funguje iba za ucitych jazdnych
podmienok a nehodi sa ku kazdému Stylu
jazdy. Schopnost tlmenia sa vypocitava

pri Uplne novych motoroch a dalSich
vlastnostiach systémov — najma z tohto
dbévodu sa ludia stazuju na Zivotnost
dvojhmotového zotrvacnika. Pric¢inou

je trochu jeho zlozitejsia konstrukcia,

ktord obsahuje mnoho komponentov
vystavenych tepelnému a mechanickému
poskodeniu, a tym dochadza k pred¢asnému
opotrebovaniu. Vyrobca odporuca urcity
Styljazdy, aby sa Zivotnost dvojhmotového
zotrvaénika predizila. Nie véetci z nas viak
budd menit Styl jazdy len kvdli tomu, aby
sme pred(Zili Zivotnost DMF.

Na jednej strane vyrobcovia automobilov
prichddzajd s "inteligentnymi" systémami,
aby sa vozidlo prispdsobilo ndSmu stylu
jazdy, na druhej strane sa ale zaroven

v pripade spojky musime prispésobovat
my. Niektorym ludom to nevadi alebo im
to dokonca vyhovuije, ale ostatnych to skoér
obtaZuje a tito skutocnost neakceptuju.

Z technického hladiska je hlavnym
rozdielom medzi systémami dvojhmotového
zotrvacnika a K4P poloha tlmicov torznych
vibrécii. Pri systéme K4P uz tlmic nie je
sti¢astou dvojhmotového zotrvacnika,

ale bol pridany na lamelu spojky. Nejde

o0 bezny tlmic, ale o tlmig¢, ktory bol Specialne
upraveny pre K4pP.

Nova poloha tlmicov pri systéme K4P
spdsobuije iné vlastnosti hnacej jednotky

s ohladom na rezonancie (vid obrézok nizsie).
Rezonancie sa objavuji vinom rozmedzi
otadcok motora nez pri DMF. Jednotlivé
systémy hnacej jednotky sa vyznacuju urcitym
koeficientom prenosu kritiaceho momentu

- T (tzv. prenosnost), ¢o je pomer medzi
Uroviou vibracii v prevodovke a Urovriou
vibrécii v motore. Ak je tento koeficient vySsi
ako 1, znamené to vysSiu troven hluku pri
systéme prevodovka - spojka.

Potom je velmi délezité udrzat tento
koeficient pod hodnotou 1.V pripade
dvojhmotového zotrvacnika boli tieto
rezonancie posunuté na hranici volnobehu
objavuju v prevadzkovych otéckach
motora. Pri K4P sa rezonancia objavuje



v prevadzkovych otackach motora (okolo
2000 ot./min), ale ich rozsah je mensi,

takze je nimi hnacia jednotka ovplyvnena
iba nakratko (vSeobecne len pri zrychleni

- iba ked motor prekracuje tuto hranicu
otacok), kedze ekonomicka jazda (pod 2000
ot./min) a bezna alebo dialni¢na jazda (nad
2000 ot./min) sa pohybuji mimo rozsahu

rezonancie. Pri dvojhmotovom zotrvacniku
zaziva vodic pri ekonomickej jazde neustale
vibréacie, ku ktorym nedochadza az pri
vyssich otackach. y

Dolezitym faktorom je schopnost izolovat
torzné vibracie vytvarané motorom

a klukovym hriadelom. Princip motora

s vnitornym spalovanim spdsobuje
nepravidelné otacanie klukového hriadela,
ktoré je charakteristické torznymi
vibraciami. Tento proces bol eSte posilneny
redukciou objemu motorov a znizenim poctu
valcov (najma pri neparnom pocte valcov),
¢o sa priamo spdja s frekvenciou, poradim

a poctom zdvihov, stavom systémov
vstrekovania ¢i zapalovania (pokial nie

je rozdiel vo valcoch). Uginnost timicov
dvojhmotového zotrvacnika a K4P je velmi
podobna a nie je mozné povedat, ktory zo
systémov je v tomto ohlade lepsi a Gc¢innejsi.

Tento princip bol vyobrazeny na grafe
nizsie. Hlavnym vysledkom je fakt, ze sa

na otackomere ukédze 950 ot./min, ale

v skutocnosti je klukovy hriadel predmetom
nepravidelného torzného zrychlenia

a oneskorenia v rozmedzi 850 - 1100 otacok
za minUtu. K tomuto dochadza viac ako
desatkrat za sekundu a my pocitujeme
vibracie. V nizSie uvedenom priklade tlmice
redukuji takmer 50% vibracii. »
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Prebehlo vela diskusii o pred¢asnom
opotrebeni dvojhmotového zotrvacnika, pri
ktorom je interval oprav (s ochladom na cely
modul DMF + spojka) o0 60% vy3si, nez je to
v pripade K4P. Faktom tiez zostéava, ze velmi
zalezi na faktore, ktorym je tepelna odolnost
dvojhmotového zotrvacnika. Ak sa vratime

k ndSmu prikladu, kedy sa oscilacné vibracie
objavuju prijazde s nizkymi otackami
motora, su tieto vibracie nepriamou pricinou
predcasného opotrebovania dvojhmotového
zotrvacnika. Vibracie majd negativny dopad
a pretaZujd pruzinové tlmice, ¢o spésobuje

vacsie tepelné zatazenie. Oblikové pruziny
pouzivané ako tlmice pri systéme DMF

su sparované s dalSimi dielmi s klznym
ulozenim a odstrediva sila zvySuje trenie
medzi tymito dvoma prvkami. PretaZenie
tlmicov sa prejavuje vysSou teplotou

a pred¢asnym opotrebovanim pruzin, ¢o
ovplyvruje vlastnosti dvojhmotového
zotrvacnika a schopnost timit vibracie.

Ako uz bolo spomenuté, tlmice pracuju
v mazivovom kupeli a mazivo, ktoré je
sticastou mechanizmu dvojhmotového

zotrvagnika (zmes bola pripravena
Specialne pre DMF) ma bod skvapnutia
(strata kompozicie) na hranici 300 °C.
Prakticky nie je dosiahnutie takej teploty

pri systéme dvojhmotového zotrvacnika

ni¢ nepravdepodobného. Teplota, ktord

sa objavuje pocas tlmenia vibracii alebo
pravidelného Startovania motora, sa zvysuje
a blizi k tejto trovni. Ak pridédme zaber /
uvolrovanie spojkového pedala v kratkej dobe
(napriklad pri snahe vymanit sa zo Smyku

na snehu), teplota bude vy33ia - niekedy
dokonca aj dvojnasobne. y

Tato situdcia vedie k prehriatiu maziva,
ktoré je prilis blizko k treciemu povrchu
dvojhmotového zotrvacnika. Toto je

prvy krok k strate ochrany mazivom

a rychlejSiemu prehrievaniu celého
dvojhmotového zotrvaénika. Casto je
vysledkom celkové zlyhanie torznych
tlmicov (trhliny), a teda aj strata schopnosti
dvojhmotového zotrvacnika tlmit vibracie.

V pripade spojky K4P tento problém
nenastava, pretoze torzné tlmice su
umiestnené na lamele spojky a su
dodatocne izolované trecim materidlom
lamely. T& absorbuje len asi 10% tepla

a zvySok je prendSany na zotrvacnik

a pritlacny kotdc. V tomto rieSeni sa
nenachadza mazivo ani dalSie prvky ako su
diely s klznym uloZenim v dvojhmotovom
zotrvacniku. Tento systém chrani timice a pri
pouzivani spojky nehrozi prehriatie.

Dalgou sticastou dvojhmotového
zotrvacnika, ktord podlieha rozsiahlemu
opotrebovaniu, je lozisko (v tomto pripade
vSak hovorime skér o mechanickom
zatazeni - najma v pripade axidlnych

lozisk, ktoré nie s schopné zvladnut

boc¢né zatazenie). Loziskd v dvojhmotovych
zotrvacnikoch umoznuji vzéjomne opacné
otacanie primarnej a sekundarnej hmoty.

V dvojhmotovom zotrvacéniku sa pouzivaju
dva typy lozisk — axialne a gulickové.

Oba typy sa velmi ¢asto opotrebovavaju

v dosledku opotrebovania hnacieho hriadela
alebo drazkovania nédboja lamely. Ide o jeden
z dielov, pri ktorych je doba zivotnosti
priamo zavisla na Style a podmienkach
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jazdy. Systém K4P, ktory vyuziva klasicky
zotrvacnik, tieto tazkosti nema.

Test spotreby paliva vozidiel vybavenych
systémami dvojhmotového zotrvacnika
a K4P je porovnatelny, takze podla tohto
hladiska sa neda riadit.

Spolo¢nost Valeo je vyrobcom oboch
spojkovych systémov pre moderné motory,
¢im sa snazia pokryt dopyt celého trhu

v stvislosti s dvojhmotovym zotrvacnikom.
Spolo¢nost Valeo pontka systémy DMF aj
K4P pre nezavisly trh s nahradnymi dielmi
rovnako ako pre priamych dodavatelov, ¢im
déva svojim zakaznikom moznost volby.
Velmi dolezity je fakt, ze systém K4P je

urceny na pouzitie len tam, kde toto rieSenie
a prechod z dvojhmotového zotrvacnika
prind3a voditom nejaké vyhody (ktoré boli
preukazané mnohymi laboratérnymi testami
a v beznych jazdnych podmienkach).

Je zrejmé, Ze oba systémy maju svoje
vyhody a nevyhody. Ich ponukou poskytuje
spoloc¢nost Valeo svojim zakaznikom
moznost volby.

Valeo



VALEO FullPack ™

Nedokaiete si predstavit...
aky méie byt dvojhmotny
zotrvacnik spolahlivy
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o Spolahlivo tesniace CSC, najlepsie v triede

Valeo




POSUDENIE STAVU TLMICOV PRUZENIA

TLMICE PRUZENIA SU KLUCOVYM PRVKOM SYSTEMU ZAVESENIA KOLIES. ICH SPRAVNA CINNOST PRIAMYM SPOSOBOM
OVPLYVNUJE BEZPECNOST VOZIDLA NA CESTE. TECHNICKY STAV TLMICOV PRUZENIA JE POCAS JAZDY VELMI| DOLEZITY,
NAKOLKO OVPLYVNUJE SPRAVANIE SA VOZIDLA PRI VYKONAVANI ROZNYCH JAZDNYCH MANEVROV A PRI JEHO RIADENI.

Tlmice plnia niekolko velmi déleZitych V PRIPADE TLMICOV PRUZENIA

a zésadnych funkcii. Ich hlavnou ulohou VENUJTE POZORNOST:

je tlmenie vibracif s cielom poskytnit

cestujucim v aute o najvacsi komfort. » Ginikom oleja, ktoré s z hladiska
Udrziavaju nepretrzity kontakt kolies spravnej ¢innosti ttmicov nebezpecné,
s povrchom vozovky, ¢o je nesmierne maiju destruktivny vplyv na ich
doélezité pri brzdeni, nakolko to v pripade vykonnostné parametre a silu

dobrého technického stavu brzdového
systému zarucuje vysokd Gc¢innost brzdenia.

Zarucujd tiez spréavnu ¢innost elektronickych
bezpecnostnych systémov, ako s ABS alebo
ESP. Bezchybny technicky stav tychto prvkov
zlepSuje ovladatelnost vozidla pri zatacani

a prinahlej zmene smeru jazdy, stabilizujic
vozidlo a znizujuc jeho boéné naklananie.

Je ocividné, ze bezpecnd jazda bez spravne
pracujucich tlmicov pruzenia nie je mozna.
Podla odhadov jazdi na Slovensku asi 12
miliénov osobnych automobilov. Napriek

» poskodeniu dorazov odpruzenia, ktoré
mézZe viest k poskodeniu ventilov vo
vnutri tlmica a k poskodeniu piestnice
a jej vedenia s olejovym tesnenim

vyraznému zlepSeniu kvality ciest sa » poskodeniu chrémového povrchu
jednotlivé prvky zavesenia kolies a ich piestnice (bo&né opotrebenie,
odpruzenia prirodzenym spdsobom odlupovanie, praskliny), ktoré velmi
opotrebovavaju, v dosledku ¢oho je treba casto vedie k Gniku oleja a k nespravnej

ich menit. Velmi d6leZité je pritom vykonat funkcii tlmi€a pruzenia
takdto vymenu vcas. v

» poskodeniu upevinovacich prvkov
tlmic¢a odpruzZenia (napr. dolnych
a hornych upevinovacich objimok
tlmica narazov, pripadne hornych
montéaznych podloZiek), zaistujdcich
spravne pripojenie tlmica ku karosérii
a podvozku vozidla, ktoré moze priamo
zapri€init rychlejSie opotrebenie tlmica
narazov a viest k jeho poskodeniu

KYB odporuca kontrolovat technicky stav
zavesenia kolies a tlmicov pruzenia vozidla
systematicky, kazdych 20 000 km, vzdy
pocas sezénnej vymeny pneumatik a pred
dlh&imi dovolenkovymi cestami. Aj ked'si
mnoho ludi mysli, Ze s diagnostikou tlmicov
pruzenia nie je v zasade ziaden problém,

v skutocnosti to vyzerd Uplne inak. Zo
skusenosti vieme, ze vela dut na nasich
cestach jazdi s opotrebovanymi tlmi¢mi
pruzenia. Ukazuje sa totiz, Ze postdenie ich

technického stavu nie je také jednoduché, » zahibeniam na puzdre timi¢a narazov,
ako sa mdze zdat. ktoré brania jeho spravnej ¢innosti

a obmedzuju pohyb piestnice v plnom
V mnohych pripadoch je na zistenie rozsahu

akychkolvek nezrovnalosti potrebné
vykonat pri technickych kontrolach rézne
dodatocné ¢innosti a prislusné proceddry.
Velmi dolezité su patri¢né skidsenosti

a nevyhnutné dielenské znalosti mechanika.
Jednou zo zakladnych kontrolnych ¢innosti
pri kontrole systému zavesenia kolies

a ich odpruzenia je vizudlne zhodnotenie
stavu jednotlivych prvkov systému. Je

to urcity tvod pred dalSimi inSpekénymi

» poskodeniu pruzin odpruzenia (korézia,
praskliny, korézne triesky), ktoré méze
viest k bo€nému odieraniu piestnice
a jej tlmica, ako aj k jej poSkodeniu
a ovplyvneniu svetlej vysky vozidla,
komfortu pri jazde a riadeni

a opravarenskymi pradcami. Mechanik moze » poskodeniam krytu piestnice, ktoré
pocas vizudlneho hodnotenia diagnostikovat méZu viest k trvalému poskodeniu

a vyhodnotit volnym okom viditelné jeho chrémového povrchu a olejového
poskodenie tlmica, kvalifikujice dany tlmic tesnenia, ¢o nasledne méze

na vymenu. spdsobit netesnosti.
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Our Precision, Your Advantage

NAJDITE ROZDIEL!

Vidite rozdiely medzi nasou tovarniou na vyrobu originalnych
dielov do prvovyroby (OE) a tiez naSou tovarnou dodavajucou
vyrobky na trh s nahradnymi dielmi?

Tovaren na vyrobu dielov do prvovyroby (OE)

Tovaren na vyrobu dielov pre trh s nahradnymi dielmi

Neviete najst viditelné rozdiely?
Ani ich nenajdete, pretoze vidite rovnaky zavod!

.....

TImice, ktoré spifnaju rovnaké kvality aké Ziadaju vyrobcovia vozidiel,
dodavame aj na trh s ndhradnymi dielmi.

@ www.kyb-europe.com n www.facebook.com/kybsuspension , @KYBEurope YouTH www.youtube.com/KYBEurope



ALTERNATOR DENSO PORAZIL V TESTOCH KVALITY
KONKURENCNY ALTERNATOR

FIRMA DENSO OTESTOVALA ALTERNATOR
ZNACKY X* V SULADE S KONSTRUKCNYMI
NORMAMI DENSO (DDS).

TEST VYKONNOSTI

Alternator bol na Gcely testu najprv
zahriaty na spravnu prevadzkovu teplotu

a po dobu 30 minut sa otacal rychlostou
5000 otacok za minttu. Nasledne sa otacky
v priebehu 60 sekiind menili z hodnoty
1000 ot./min na hodnotu 10 000 ot./min, pri
okolitej teplote 25 °C alebo 90 °C. Hodnota
otacok suvisi s otackami alterndtora,

v pripade ktorych 1800 ot./min zodpoveda
volnobeznym otédckam motora, zatial ¢o
5000 ot./min zodpoveda normalnym
otdckam motora pocas jazdy.

Podmienkou pre Gspesné ukoncenie

testu bolo splnenie alebo prekrocenie
Standardov DDS pre vystupny vykon

v kazdom zo Styroch testovacich scenéarov.
Vlystupny vykon alternatora X v ziadnom

z uskutoénenych testov nespliial poziadavky
Standardu DDS. Navyse sa v alternatore

X roztopila izolacna Zivica rotora, €o byva
¢astou pricinou predcasného zlyhania
alternatorov. Na druhej strane, alternator
DENSO prekrocil kritéria vykonnosti podla
Standardu DDS v kazdom teste.

TEST ZIVOTNOSTI

S cielom zanalyzovat Zivotnost alternétora
firma DENSO zvySovala a znizovala jeho
otacky v rozsahu od 0 do 22 500 ot./min.
Test alterndtora prebiehal pri teplote 90 °C
v 20-sekundovych cykloch:

1sekunda zrychlovania, 9 sekind pri
otackach 22 500 ot./min, 1 sekunda
spomalovania a 9 sekind pri otédckach 0 ot./
min. Pre Gspesné absolvovanie testu nesmel
vystupny vykon alternatora po 45 000 vysSSie
opisanych cykloch klesndt o viac ako 10%.
Nesmelo, samozrejme, ddjst k Ziadnemu
mechanickému poSkodeniu ani k prasknutiu
zvaranych prvkov.

Alterndtor znacky X zlyhal uz po 1227

cykloch v dosledku prasknutia jedného
z vinuti rotora. Test sa teda v pripade
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CIELOM VYKONANYCH TESTOV BOLO PRESKUMAT VYKONNOST A ZIVOTNOST
ALTERNATORA X A PREANALYZOVAT ZLOZENIE ZVARANYCH SPOJOV.
ALTERNATOR X NEVYHOVEL ANI JEDNEMU Z TROCH TESTOV, ZATIAL CO
VYSLEDKY ALTERNATORA DENSO VZDY PREKRACOVALI STANDARDY DDS.

tohto alternatora nepodarilo dokoncit.

Po demontdzi sa zistil kontakt medzi
rotorom a vinutim, ku ktorému doslo

v dosledku deformécie jedného z pélov
rotora a prasknutim izolacnej zivice v mieste
spojenia. Zistené poruchy su potvrdenim
toho, zZe testovana jednotka znacky X ma
velmi kratku Zivotnost, ktord zodpoveda
priblizne 6 mesiacom prevadzky. Alterndtor
DENSO, na opacnej strane, nevykézal pocas
priblizne 90 000 cyklov ziadne zndmky
zlyhania, €o je zarukou priblizne 15-roc¢nej
bezporuchovej prevadzky. K mechanickému
poskodeniu méze dbjst po cca 130 000
cykloch v désledku poskodenia zvaranych
spojov ventilatora.

ANALYZA ZLOZENIA ZVARANYCH
SPOJOV

V poslednom teste bolo pomocou
skenovacieho elektrénového mikroskopu
(SEM) a rontgenového analyzatora (EDX)
preskimané chemické zloZenie zvaracich
spdjok pouzitych v alternatore znacky X.
SEM poskytuje detailné obrazy vo vysokom
rozliSeni, zatial ¢o EDX sluzi na identifikaciu
chemickych prvkov obsiahnutych vo vzorke
materialu. Aby bolo zvéranie v stlade nielen
so Standardami DDS, ale predovSetkym

s eurépskou legislativou, materidly, ktoré
sa pri zvarani pouzivajd, nesmu obsahovat
olovo. V alternatore znacky X vsak test aj
napriek tomu potvrdil pritomnost olova

a cinu v zvaracej spajke.

Eurépske pravne predpisy zakazuju
pouzivanie tychto tazkych kovov v takych
komponentoch ako alternatory najma
vzhladom na ich nizku mechanicki pevnost
a nizku teplotu topenia, ¢oho nasledkom
mdze byt zvySenie rizika poziaru. V minulosti
takmer vSetky zvary obsahovali olovo.
Obavy o bezpecnost viak vyustili k tomu, Ze
dnes sa vyzaduje pouzitie spajok bez obsahu
olova. Dodatocnym potvrdenim nizkej
kvality alternatora X je vyuzitie spajkovania
na spojenie fazy statora a usmernovaca

a na vyrobu spojov v rédme regulatora. Firma
DENSO na rozdiel od tohto vyrobcu vyuziva
na spojenie fazy statora a usmerfiovaca
zvéaranie metédou TIG a v pripade rdmu
reguldtora bodové zvaranie vzdy s pouzitim
bezolovnatych zvaracich spajok.

VIAC INFORMACIT
Viac informécii o alterndtoroch DENSO
najdete na webovej strénke www.denso-am.
plalebo v katalégu TecDoc

*Meno vyrobcu bolo za ticelom
zabezpecenia jeho anonymity zmenené.



DENSO

Vyuzite 3Spickoveé vlastnosti zapalovacich sviecok DENSO TT (Twin TIP), ktoré v podobe konsolidovanych
produktovych radov prinasaju na trh nahradnych dielov pokrocilu technologiu z prvovyroby.

Unikatna DENSO technoldgia dvoch tenkych protilahlych elektrod generuje velmi silnd iskru a lepsie odolava oxidacii
a usadeninam. To uzivatelovi prinasa istotu dokonaleho spalovania palivovej zmesi a dlhy, bezproblemovu Zivotnost
sviecky.

V ponuke v niklovej aj v iridiovej verzii.

Driven by

www.denso-am.eu Qua I |ty




FAST FIXTURE STRUCT
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Pre tych, ktori sa zaoberaju opravami

a Udrzbou vozidiel, je tdto novinka
univerzalnym rieSenim pre akékolvek
vyzvy v oblasti opravérenstva. Toto
inovativne lepidlo je jednotkou vo svojej
triede. Vdaka novej patentovanej hybridnej
technolégii kombinuje najlepsSie vlastnosti
konstrukénych a sekundovych lepidiel

pre dosiahnutie vysokej pevnosti spoja,
rychlosti a odolnosti.

LOCTITE® HY 4070 ako hybridné lepidlo
vyrazne prekona moznosti tradi¢nych
lepidiel a otvara tak dvere novym
aplikdciam a rieSeniam. Ide o idedlne

univerzalne lepidlo pre opravovne karosérii.

HY 4070 svojou univerzédlnostou méze byt
jedinym lepidlom, ktoré budete potrebovat.
Ulah¢i a zlacni vSetko, ¢o robite. Jediny
produkt pre Siroky zaber aplikacii. Jeho
zlozenie vyzaduje minimalne oznacenie
nebezpecenstva, takze manipulovat
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LOGTITE® HY 407

Univerzalne lepidlo - rychle
vytvrdnutie, vysoko odolny spoj

s nim je bezpecnejSie ako s mnohymi
alternativnymi produktmi.

Ponuka vysoko kvalitny vykon v extrémnych
prostrediach a narocnych podmienkach.
Poméaha minimalizovat skladové

zasoby, obmedzit ¢akanie na ndhradné
diely a urychlit opravy. Zaistuje fixaciu
dielov pocas 60 sekind a 2-minutové
vytvrdzovanie na vacsine materialov.
Obzvlast dobre funguje na vacsine plastov,
na kombinacii plast/kov a na gumenych
materidloch. Ak aplikacia zahffia medzery
az 5mm medzi lepenymi povrchmi

z roznych materidlov, je HY 4070 pri dobrej
zivotnosti statického mixéra 3 az 4 minuity
obzvlast efektivne. Kli¢ovym atribdtom je
schopnost lepidla vytvorit velmi pevny spoj,
ktory odoléd nédrazom a deforméciam.

Aplikacie
Medzi typické aplikacie patria opravy
drziakov kapoty a svetlometov, az

po opravu naraznikov a upevnenie
mriezok. LOCTITE® HY 4070 mozno tiez
pouzit na vyplnenie hlbokych Skrabancov
a skrabancov na dieloch z lahkych zliatin
pred prelakovanim.

Vyhody

» lepi takmer akykolvek material

» ultrarychle dosiahnutie manipulacnej
pevnosti (<60s)

» vypliiovanie medzier so Sirkou @z 5mm

» nekvapkajlica gélovéa konzistencia

» vytvara pevny odolny spoj

Balenie

Predava sa v 11g baleniach pre okamzité
pouzitie (obsahuje 4 ks statického mixéra)
av 45g baleniach (dostupné od oktébra).

Viac info na www.udrzbavozidla.sk

LOCTITE.




SIROVE
MILUIE
LOGTITE

LOCTITE.



BOSAL SA MEN] NA ORIS

ZMENA LOGA TAZNYCH SYSTEMOV

A BATOZINOVYCH BOXOV

Spolo¢nost Bosal vlani predala diviziu, ktora
sa zaoberala vyrobou a distriblciou taznych
hékov, prislusenstva pre tazné zariadenia,
batozinovych boxov a prepravnych ploSin.
Novym majitelom sa stala spolocnost

ACPS (Automotive Carriers and Protection
Systems) so sidlom v Nemecku.

Spolo¢nost ACPS sa stala vlastnikom celej
infrastruktury a s tym ziskala aj pristup ku
vSetkym vyrobnym technolégiam. Zmena

Nové znaky na baliacej félii ORIS

'
i
l

Stary kryt taZného haka
Bosal ORIS

nazvu je dosledkom stratégie, ktoru strany
vyvinuli pri uzatvarani zmluvy. Zaroven
vSak upozornujeme, ze vSetky vyrobky

a komponenty ponutikané spolo¢nostou ACPS
zostavaju v takej podobe, v akej boli predtym
vyuzivané v produktoch firmy Bosal.

Spolocnost Inter Cars preto tiez zahdjila
proces zmeny ochrannej zndmky

z BOSAL na ORIS. S cielom vykonat

tdto zmenu jasnym a transparentnym

Ooris

Y A C PS

spdsobom, sme sa rozhodli vytvorit novd
indexovu databazu s predponou ,0ORIS".

Po spristupneni vyrobkov v sklade vyrobcu
pod novou znackou ORIS budu staré
indexy BOSAL systematicky stahované

z ponuky a nahradzované novymi. Prace
budi prebiehat postupne a budd trvat

do polovice buduiceho roka.

Priklad zmien: BOS050-823 (INDEX BOSAL)
-> ORIS050-823 (INDEX ORIS)

oris

050-663 050-663

Novy kryt tazného haka

Cbun Cd AaCronn Hu

050-663

bosal

Staré logo Bosal
na typovom
Stitku
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Nova nalepka produktu
firmy ORIS
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OIEINHOF PREDSTAVULE

INOVATIVNY MECHANIZMUS AUTOMATICKEHO

Firma Steinhof uvadza na trh tazné
zariadenie s automaticky odnimatelnymi
taznymi hakmi s gulami s oznacenim W-10.
Mechanizmus najnovsej generacie sa
bude vyrabat v desiatkach konfiguracif, ¢o
znamena, Ze ho bude moZné montovat vo
vacsine vyrabanych automobilov. Vdaka
ergonomickej pake je demontaz taznej
gule neobycajne lahka a rychla, trva iba
péar sekiind a nevyzaduje pouzitie Ziadnej
fyzickej sily alebo naradia.

Sada obsahuje montézne puzdro a v iom
blokovanu gulu. Montézne puzdro

v podobe monolitického odliatku z odolnej
liatiny je neoddelitelne spojend so
Struktdrou vozidla. Vo vacsine pripadov

je ukryta pod naraznikom. Tazna gula je
kombinaciou ocelového zapustkového
vykovku s ocelovym valcom ukoncenym
Standardizovanou gulou. Samotné spojenie
tychto dvoch prvkov je vykonané metédou
trecieho zvarania, ktoré zarucuje 100%-

nd opakovatelnost a najvyssiu pevnost
produktu. Mechanické vlastnosti takto
ziskaného spoja su rovnaké ako vlastnosti
spajanych prvkov. Kazdé spojenie
automaticky kontroluje zvaracka. Vn(tri

v guli sa nachadza blokovaci mechanizmus
ovlddany pakou umiestnenou na pravej
strane tazného haka.

.Mechanizmus je zaisteny proti ndhodnému
a nekontrolovanému uvolneniu dodato¢nym
zédmkom. Pre odnatie tazného héka s gulou
od vozidla treba stlacit a potom otocit
péku. Takéto zabezpecenie chréani pred
nédhodnym stlacenim péky a odpojenim
mechanizmu. Mechanizmus je okrem toho
vybaveny dodatocnym zabezpecenim

v podobe klica. Montaz tazného héka

s gulou je rovnako rychla a jednoducha.
Staci len vlozit koncovku tazného haka

do bajonetovej zasuvky a zlahka ju zatlacit.
Spust umiestnend vo vnitri mechanizmu
uvolni hlavni pruZinu a zablokuje tazny

ODNIMANIA TAZNEJ GULE

hék s gulou v zasuvke," vysvetluje Monika
Majchrowicz, riaditelka pre rozvoj vo firme
Steinhof.

Nater bajonetovej zasuvky tazného haka
je naneseny metédou kataforetického
lakovania, ktora zarucuje nevyhnutné
antikorézne vlastnosti pri minimalnej
hrdbke vrstvy nateru.

Okrem toho sa na bajonetovej zdsuvke
nachadza komplet ochrannych vrstiev
chréniacich jej vnutro pred znecistenim

v momente, ked sa tazné zariadenie
nepouziva. To isté plati aj pre zdmok

v oto¢nom gombiku, ktory je vybaveny
Specialnym uzaverom. Za zmienku stoji
aj vysokd estetika celého mechanizmu,
ktord umoznuje celkové zladenie celého
tazného zariadenia so zadnou liniou
karosérie. W-10 ziskala typové schvélenie
ako mechanické spojovacie zariadenie

v stlade s predpismi OSN ¢. 55.01, vydané
riaditelom Uradu pre technicky dozor

v doprave.

"Mechanizmus Steinhof W-10 najnovsej
generacie je produktom, aky automobilovy
trh este nikdy predtym nevidel. TeSi nas,
Ze po dlhych mesiacoch Specializovaného
vyskumu a testov mézeme nasim
zakaznikom odovzdat inovativne rieSenie,
ktoré ma v nadchadzajucich rokoch Sancu
stanovit

v tomto odvetvi Standard. Chceme ukazat,
Ze pouzivanie tazného zariadenia mdze byt
jednoduché

a pohodlné a Ze montdz méze trvat len
niekolko sekind. N&S mechanizmus
automatického odnimania taznej

gule prave toto potvrdzuje, uzatvara
Monika Majchrowicz.

Automaticky odnimatelna gula taZného haka

» vytvorena poprednym vyrobcom taznych
zariadenf

> inovativne rieSenie, jediné svojho druhu
na automobilovom trhu

» montéz a demontaz spojovacej gule
tazného zariadenia eSte nikdy nebola
takd jednoduché; nie je potrebné ziadne
naradie a trva len niekolko sekind

» esteticky vzhlad; celkové zladenie so
zadnou liniou karosérie

» gula vybavend Specidlnymi
zabezpeceniami chréniacimi pred
krddezou

> testovand v extrémnych podmienkach

» vyraband v desiatkach konfiguracii
s cielom zabezpecit takmer 100%-né
pokrytie trhu

» eurépska homologécia EC ("e")

[e[ioumna. |




OVLADAC AUTOMATICKE)
PREVODOVKY MERCEDES-BENZ

5G-TRONIC od Mercedes-Benz je elektronicky

riadend 5-stupriové automaticka prevodovka
s funkciou overdrive. Prevodovka, zndma

aj pod ¢iselnym oznacenim 722.6, bola na
trh uvedend v roku 1996. Pouzivali ju mnohi
vyrobcovia automobilov vratane firiem
Mercedes-Benz, Chrysler, Jaguar, Jeep,
Dodge alebo SsangYong. V prevodovke su
pouzité len tri sady planétovych kolies,
pricom riadiaca jednotka riadi vyber

jedného z piatich prevodovych stupriov

pre jazdu smerom dopredu alebo jedného

z dvoch rychlostnych stupriov pre jazdu
smerom dozadu. Charakteristickou ¢rtou je
hydraulické a elektronické ovladanie. Cinnost
prevodovky riadi Sest solenoidovych ventilov
umiestnenych na doske ovladaca, ktory sa
nachadza na telese ventilov v prevodovke.
Hydraulické ventily riadia a usmernuju tlak
oleja posobiaci na spojku menica krdtiaceho
momentu, na tri spojky udrzujice zataZenie
a dve spojky umoznujice plynulé radenie
prevodovych stupriov smerom nahor

a nadol. Vstupné signdly pochédzaju z dvoch
snimacov otacok, z ktorych ani jeden nemeria
priamo otacky vstupného hriadela z motora.
Otacky motora sa prepocitavaju na zéklade
informécii z oboch snimacov so zohladnenim
zaradeného prevodového stupna.

Sdcastou elektronickej dosky su aj snimace
otacok. Informéacie o otdckach motora,
polohe Skrtiacej klapky a polohe pedala
akceleratora poskytuje ovlddac motora.
Rychlost vozidla sa ziskava zo snimacov
otacania kolies prostrednictvom modulu
riadenia brzdnej sily. Uskutocruje sa to
prostrednictvom CAN zbernice. Pouzitie
CAN zbernice umozriuje prevadzku
integrovaného systému, ktory napriklad
prirychlej jazde v zakrute blokuje zmenu
prevodového stupna. Riadiaca jednotka
prevodovky zaroven kontroluje senzory

z hladiska spolahlivosti nimi odosielanych
signalov a cievky magnetov z hladiska

spravneho vykonavania prislusnych povelov.

Porovnanim otdcok motora s otackami
vstupného hriadela je mozné riadit sklz
menica krdtiaceho momentu. Na zéklade
otécok vstupného hriadela a kolies sa
monitoruje prevodovy pomer a sklz spojky.

Vdaka tomuto rieSeniu je mozné zohladnit
aj stupen opotrebenia pneumatik.
Porovnanim skuto¢nych hodndét

s hodnotami vyplyvajlicimi z modelu
naprogramovaného v riadiacej jednotke je
mozné Gpravou prevodového tlaku upravit
opotrebovanie spojok.
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bilstein

N2 a N3 sui Hallo snimace,

ktoré meraju otacky dvoch
nezavisle rotujticich prvkov

a poskytuju informacie o rychlosti
vstupného hriadela.

Magneticka cievka upravujuca tlak
vo vedeni, riadena modulaciou
Sirky impulzu na zemi.

1-2/4-5 magnetické cievky 12

V umoznujlice zmenu prevodovych
stuprov, spojené so zemou
prostrednictvom riadiacej
jednotky prevodovky.

3-4 magnetické cievky 12

V umoznujlice zmenu prevodovych
stuprov, spojené so zemou
prostrednictvom riadiacej
jednotky prevodovky.

Magneticka cievka upravujica
tlak v spojke menica kratiaceho
momentu, riadena moduléciou
Sirky impulzu na zemi.

2-3 magnetické cievky 12

V umozZnujice zmenu prevodovych
stuprov spojené so zemou
prostrednictvom riadiacej
jednotky prevodovky.

Hermeticky elektricky konektor
(jazy€kovy spinac) uzatvarany
magnetom v pieste a prestvany
riadiacou pakou. Jazyckovy spinac
je za Gi€elom monitorovania
umiestnenia paky v polohe

+P"a ,N"sériovo zapojeny do
teplotného senzora. Vdaka tomu
nie je mozné motor po zaradeni
prevodového stupiia nastartovat.

Senzor teploty PTC poskytuijlici
informacie o teplote
prevodového oleja.

Snimac hladiny prevodového oleja.

Expanzna zatka olejového
okruhu ATF.
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CASTROL SLAVI 120 ROKOV INOVACI

CASTROL, POPREDNY SVETOVY VYROBCA, DISTRIBUTOR A MARKETER SPICKOVYCH OLEJOV, MAZ{V, PLASTICKYCH MAZ{V
A SLUZIEB SPOJENYMI S AUTOMOBILMI, SLAVIV TOMTO ROKU 120. VYROCIE SVOJEJ EXISTENCIE.

Spolocnost zalozil v Anglicku v roku

1899 Charles Wakefield pod ndzvom CC
Wakefield & Company. Pévodne ponukala
jeho spolo¢nost maziva pre Zeleznice a pre
tazkeé stroje. Wakefield bol ale od zaciatku
¢lovekom, ktory udéva tempo vyvoja,

svoju cestu k Uspechu videl v nastupe
automobilizmu a rozhodol sa preto pre vyvoj
maziv pre automobilové a letecké motory.

Na zaciatku 20. storocia preto vyvinula
spolo¢nost Specidlne maziva prave pre tieto
typy motorov, ktoré potrebuju oleje nielen
dostatocne viskdzne, aby tak dokazali mazat
motor ihned od studeného Startu, ale tiez
oleje pracujuce pri velmi vysokych teplotach.
Novy produkt, vyrobeny zo zmesi ricinového
a rastlinného oleja, dostal ndzov Castrol.

MIUNIKY SPOLOCNOSTI CASTROL
V PREMENACH CASU

Ked spolognost CC Wakefield pomohla
presadit novy typ motorového oleja, vyvinula
tieZ novd metddu, ako ziskat pozornost
zakaznikov a upozornit ich na novy produkt:
bol to sponzoring. Meno Castrol sa zacalo
objavovat na transparentoch a préporoch
pri leteckych sdtaziach, automobilovych
pretekoch a pri pokusoch o prelomenie
pozemnych rychlostnych rekordov. Coskoro
sa Castrol stal najrychlejsSim olejom na
svete, bol pri prvom priekopnickom lete cez
Atlantsky ocedn bez medzipristatia, ako
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aj u nového rychlostného rekordu na susi.
Major Henry Segrave bol prvym ¢lovekom,
ktory vyvinul rychlost viac ako 320 km/h
v pozemnom vozidle — a 11. marca 1929
dalej prekonal terajsi pozemny rychlostny
rekord, ked dosiahol rychlost 372 km/h pri
floridskom Daytona Beach s 23,9 litrovym
motorom v aute nazvanom ,The Golden
Arrow" (Zlaty Sip).

Nasledujuce roky potvrdili, Ze doménou
spolocnosti st nielen autd a lietadla. Ked'
bola v roku 1967 spustena na vodu jedna

z najslavnejSich zaocednskych lodi na svete
Queen Elizabeth II, pohanali ju préve maziva
znacky Castrol. Lod urazila na mori viac

ako 9 miliénov kilometrov (Co je viac nez 13

ROL{ GASTRO L§CAS /;

.IL'

. «‘wmﬁ@f MR @«f@#w@—ﬂ@w' P

iy \__

"z

ciest zo Zeme na Mesiac a spat) a zviezla
2,5 milibna pasazierov, vdaka ¢omu sa stala
jednou z najdlhSie sluziacich expresnych
linkovych lodi histérie.

V/ rokoch 1974-1981 stélo meno Castrol

za mnohymi z najslavnejSich milnikov
automobilovej rely. Roku 1974 sa spolocnost
stala hlavnym sponzorom Don Capasco
Rally, ktoré tak bola premenovand na
Castrol International Rally. Preteky sa konali
v Australii v lesoch okolo Canberry a prildkal
velké mnozstvo navstevnikov. Podujatia sa
zUcastnila rada poprednych automobilovych
pretekarov aj timov z Australie a Nového
Zélandu a sutazili tu aj Sampidni svetovej
rely Ari Vatanen a Stig Blomqvist.




FORD ESCORT

Roku 1983 sa Castrol ako sponzor

a podporovatel zapojil do tymu Richarda
Nobla, ktorého cielom bolo prekonat
svetovy pozemny rychlostny rekord. Svoj
ciel dosiahol 4. oktdbra 1983 v pridovom
automobile Thrust 2, ktorého konstruktérom
bolJohn Ackroyd a vyvoja brzd a kél sa
zucastnil Glynne Bowsher. Rekord zostal
neprekonany takmer 14 rokov.

V roku 2009 sa meno Castrol stalo dalSim
synonymom v Sporte, ked spolo¢nost
uzatvorila partnerstvo s futbalovou
hviezdou Cristianom Ronaldom a podporila
jeho Gcast v svetovom pohére roku 2010.
Patnasobny drzitel titulu Futbalista roka
FIFA a jeden z komercne najdspesnejsich
muzov svetového futbalu sa na dalSie Styri
roky stal reprezentantom a ambasadorom
znacky a tvarou vyrobcu maziv.

Ked'vozidlo NASA Curiosity Rover v roku 2012
zahdjilo svoju jedinecnd misiu na Marse,
hralo Ustrednd dlohu v bezproblémovej
¢innosti vSetkych jeho komponentov
priemyslové mazivo Castrol, od kél az po
kamery. ZloZenie maziva bolo vyvinuté
Specidlne pre vesmirny program, aby
dokdzalo pracovat pri teplotach od -80 az
do +204 stupriov Celzia.

Roku 2017 sa Castrol stal partnerom timu
Renault Sport Formula One a na dalSich
pat rokov sa dohodol na podpore ich
pretekarskeho Usilia pri majstrovstvach
sveta. Castrol dodéva maziva pre vsetky
zévody Formule 1.

’ -
MICHELIN

INOVACIU MA CASTROL V GENOCH

Nielen po uplynulych 120 rokov, ale aj dnes
formuje podnikanie spolo¢nosti Castrol
histéria priekopnictva a vyvoj inovacii,
ktoré napliiajd potreby aj ofakavania
zékaznikov. Rovnako globalne trendy,

ktoré st pohonom stcasnych zmien, ako

je digitalizacia a urbanizacia, iba posilfiujd
a akceleruju zameranie spolocnosti Castrol
na udrzatelné a pokrocilé technologicka
riesenia. Tie ovplyviuji sposob konstrukcie
motorov: si mensie, no napriek tomu
Gcinnejsie. Uvedeny vyvoj v konstrukcii
motorov znamena pre olej vysSie naroky

a zvysené tlaky.

Ako obranu proti treniu znizujucemu vykon
vyvinula spolo¢nost Castrol nas najsilnejsi,
najpokrocilejSi motorovy olej, Castrol
EDGE s technolégiou Fluid TITANIUM.

Pri testoch vyskumnici pozorovali, ako

olej transformuje svoju Struktiru na
molekuldrnej trovni. Olej bol stlaceny
pdsobenim vysokého tlaku a nasledovne
bol skiimany pomocou réntgenového
ziarenia emitovaného z elektrénov
pohybujtcich sa takmer rychlostou svetla.
Tym sa preukdzalo, ze olej Castrol EDGE

s technolégiou Fluid TITANIUM fyzicky meni
svoju Struktlru a v miestach extrémneho
tlaku sa stéva tuhsim, ¢im brani kontaktu
kovovych sicasti a znizuje trenie. Ked'tlak
ustlpi, vracia sa olej spat do stavu volného
toku. Olej Castrol EDGE s technolégiou
Fluid TITANIUM je silnejsi pod tlakom,
transformuje svoju Struktuiru a trenie
znizujuce vykon redukuje o 20 %*

Ako vidime, za poslednych 120 rokov, kedy
na trhu pésobi spolo¢nost Castrol, sa toho
zmenilo vela: autd, technolégie maziv ako aj
technologické rieSenia pouzité v motoroch.
Najvyssia kvalita produktov Castrol,

na ktoré sa spoliehaju dalSie a dalSie
generacie vodicov a ktoré su testované

v kazdodennej prevadzke aj v extrémnych
podmienkach motoristického Sportu, ta ale
ostdva nezmenena.

Kvalita takto testovanych produktov
dokonale odzrkadluje slogan spolocnosti
Castrol: ,Je to viac nez olej. Je to kvapalinové
inzinierstvo."

RWAKEFIELD

\\_/MOTOR OIL

WAKEFIELD

MOTOR OIL




PODUA PORTALU ELECTIVE.NET, POSKYTOVATELA SLUZIEB V ODVETVi ELEKTRONICKEJ MOBILITY, BOLO V ROKU 2018
NA CELOM SVETE V PREVADZKE 48 NOVYCH VEREJNE PRISTUPNYCH VODIKOVYCH CERPACICH STANIC, Z TOHO 17
V NEMECKU. NAJVIAC CERPACICH STANIC H2 MA STALE JAPONSKO (96).

VIOV

priekopnici z Azie

Vodikové autd su stéle viac oslavované
ako c¢ista alternativa ku klasickému
spalovaciemu motoru. Azijski vyrobcovia
uz do technolégie investuju miliardy, zatial
¢o Eurdpa a severoamerické Staty za nimi
hlboko zaostavaju.

KonsStrukcia pohonu v autach je ako podpora
talentov vo futbale. V mnohych pripadoch
pociatoCné zvySena pozornost okolo jednej
moznosti zmizne, zatial ¢o ind preukaze
vydrz a udrzatelnost. Batériové a hybridné
pohony si stale udrziavaju v elektrickom
automobilovom priemysle prvé miesto.
Podla prieskumu uskuto¢neného zaciatkom
roku 2019 Centrom pre vyskum slnecnej

cenu alebo v priemyselnom meradle". Séf
spoloc¢nosti Tesla Elon Musk ide vo svojej
kritike technolégie o krok dalej a vysmieva
sa vyvoju tym, ze hovori o ,bldznivych
bunkach” Ludia su podstatne pozitivnejsi
v azijskych krajinach, napriklad japonsky
vyrobca Toyota. Do vyvoja vodikovych dut
sa tu uz investovali miliardy. D6kazom
tejto investicie si modely, ktoré st uz
pripravené na sériovu vyrobu, ako je Toyota
Mirai (katalégova cena: 78 600 EUR). Podla
vlastnych tGdajov spolo¢nost uz na celom
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energie a vodika v Badensku-W(rttembersku
(Zentrum flir Sonnenenergie- und
WasserstoffForschung Baden-Wirttemberg
- ZSW) pocet elektrickych vozidiel na celom
svete predstavuje 5,6 miliéna a stale

rastie. Pre porovnanie portal elektronickej
mobility ecomento.de odhadol pocet
vozidiel jazdiacich ¢isto na vodikovy pohon
celosvetovo na 6 500 k marcu 2018. To
predstavuje priblizne 0,001% vsetkych
elektrickych aut.

To vSak nebrani mnohym vyrobcom v préci
na zdokonaleni technolégie palivovych
¢lankov, ktord je vSak zalozena na takmer
200-rocnom principe vyroby elektriny

svete predala celkom 10 000 automobilov
s palivovymi ¢lankami. Vzhladom na tieto
nizke vyrobné mnozstva je katalégova cena
v sti¢asnosti v porovnani so spalovacimi
motormi stale velmi vysoka.

Tejto skutocnosti su si dobre vedomi aj

v kérejskej vlajkovej spolocnosti Hyundai-
Kia. Vodik (H2) je vak na zozname priorit
aj tam. Noviny The Financial Times
dokonca uviedli, Ze spolocnost sa tiez
snazi predavat svoj pohonny systém

a tepla z vody a kyslika, ¢o pohana auto.
Okrem toho, diskusia o vodikovom pohone
sa od roku 2000 zédsadnym sp6sobom
zintenzivnila. Je to spésobené zmenou
environmentélneho povedomia v politike
a v spolocnosti. Pohon vodikovych dut

s palivovymi ¢lénkami sa napriek frakcnej
produkcii oxidu dusic¢itého (NOx) povazuje
za ,bez emisii*, preto mnohi vyrobcovia aj
napriek tazkostiam s ozubenim zvazujd

aj alternativny pohon. Generalny riaditel
spoloc¢nosti Volkswagen Herbert Diess
vSak v rozhovore v maji 2019 zddraznil, ze
do polovice roku 2020 by palivovy ¢lanok
,nebol k dispozicii s potrebnou energetickou
Gcinnostou za komercne realizovatelnd

s palivovymi ¢ldnkami konkurentom.
Juhokérejcania dufaju, Ze to povedie

k rychlejSiemu prijatiu technolégie najma
mimo Azie. Jednym z problémov, ktory
neustale trapi odbornikov, je chybajlca
infrastruktura. Podla serveru elective.net

bolo zaciatkom roku 2019 na svete iba 273
verejne pristupnych ¢erpacich stanic H2.
Iba samotné Cina planuje do roku 2030
vybudovat dalSich 3 000 ¢erpacich stanic.
Do roku 2025 sa ma v Nemecku postavit
400 stanic.



VSETKO O VODIiKU

Definicia: Ziadny chemicky prvok vo
vesmire nie je starsi alebo hojnejsi ako
vodik. Automobilovy priemysel nie je
jedinym priemyselnym odvetvim, ktoré
povazuje vodik, respektive H2, za klicovy
energeticky zdroj budiicnosti. Na celom
svete sa uz dnes vyraba okolo 30 miliénov
ton vodika. Za normalnych podmienck je
vodik lahsi ako vzduch a ma formu plynu.
Na rozdiel od benzinu je bezfarebny a bez
zapachu.

Vyroba: Na zaciatok je d6lezité zdbraznit,
ze vodik sa na Zemi vyskytuje takmer

€U 0CAKAVA ROZMACH VODIKA

Pohlad na samotné cisla ukazuije, ze
eurdpsky zaujem o vodikové auta (vozidla
H2) je stéle nizky. Statistiky uverejnené

na webovej stranke European Data
Journalism Network naznacujd, Ze v tretom
Stvrtroku 2018 bolo v celej Eurépe vydanych
80 registracii vozidiel H2 (FCEV). V priebehu
rovnakého obdobia bolo registrovanych
takmer 20-krat viac elektrickych aut

s rozsirenym dosahom (EREV), t.j. vozidiel,
ktoré obsahuju spalovaci motor na nabijanie
batérie. Na trhu alternativnych pohonov
nadalej dominuju plug-in hybridy (PHEV)

vyluéne vo viazanej forme. Z tohto dévodu
nie je primarnym zdrojom energie. H2

sa preto najprv z organickych zlicenin
pomocou energie rozpusti. Latka sa ¢asto
ziskava z vody, ropy, zemného plynu alebo
biomasy. Na to existuju r6zne procesy,
ako je elektrolyza alebo pretvaranie pary.
Posledny menovany proces je vSak viac
pouzivany ako Standardny priemyselny
proces vyroby vodika.

Pouzitie: Tento prvok niekedy slizi ako
chladiaca kvapalina v elektrarnach

a inokedy sa pouziva ako pohonna latka
a plyn v obaloch potravin alebo dokonca

na vyrobu vysokokvalitnych optickych
vlakien. Vodik bol doteraz vynimkou, pokial
ide o pohonné hmoty pre automobily, ale
coraz viac sa stava beZnou praxou.

Tankovanie: Autd s palivovymi ¢lankami
mézu byt tankované na Specialnych

H2 staniciach obvyklym sp6sobom.
Tieto Cerpacie stanice sa nachadzaju
najma v Eurépe, Cine, Japonsku

a Severnej Amerike. Vodik sa pumpuje
do automobilovej nédrze na cerpacich
staniciach ako vysoko stlaceny plyn.
Tankovanie paliva je Standardnym

procesom.

a elektrické vozidla na batérie (BEV).
Zatial nie je jasné, kedy konecne pride ¢as
technolégie H2.

VYHODY A NEVYHODY TECHNOLOGIE
H2 V SKRATKE

Vyhody

Vodikové autd sa v stcasnosti povazuju
za najekologickejSie vozidla. Vydavaju
iba vodnu paru a su prakticky bez
emisii. Zarover je mozné ich natankovat
v priebehu par minut a dokazu prejst

az 500 kilometrov. Tankovanie paliva

T —————
je Standardnym procesom. Vdaka

elektrickému motoru tiez maju tichy chod
najma na dlhych cestach.

Nevyhody

Podla prognéz tctovnickej firmy Ernst &
Young by bolo potrebnych 1000 cerpacich
stanic len v Nemecku, aby sa zarucila
primerand zasobovacia infrastruktura
pre vozidld H2. Na zaciatku roku 2019

ich bolo 60. Cena modelov H2 je navysSe

v stucasnosti stale velmi vysoka a velka
nadrz H2 je casto na ukor kapacity
batozinového priestoru.
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pouzivate nase diely. A to bez toho,
aby ste o tom vedeli! o
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MANN-FILTER FreciousPlus

Trojvrstvova technolégia pre bezpeénost a pohodlie

Casticova vrstva
. Hfiltra

Vrstva s aktivnym
uhlim

Biofunckna
vrstva

FreciousPlus

Viac ako 90 percentvSetkych ludi na celom svete trpi zlou kvalitou ovzdusia, €i uz zZiju v mestach
alebo na vidieku. Konvencéné kabinové vzduchové filtre brania casticiam ako su prach, pel
a sadze z nafty spolu so zépachom preniknit do vozidla iba pomocou systému na odvadzanie
vzduchu. Ti, ktori trpia alergiou a astmou, deti a vodici, ktori travia vela ¢asu v automobiloch
vSak teraz mdzu volne dychat po cely rok, ak je ich auto vybavené trojvrstvovym filtrom
FreciousPlus od spolocnosti MANN-FILTER. Tato najnovsSia generacia kabinovych vzduchovych
filtrov absorbuje takmer vsetky alergény a zabranuje Sireniu baktérii a plesni v priestore
pre cestujdcich.

Tri filtracné vrstvy FreciousPlus:

1. Casticova vrstva filtra
Toto vysoko vykonné filtracné médium blokuje takmer 100% hrubych ¢astic, ako su cestny
prach, prach z pelu a pneumatik, ale aj pevnych castic.

2. Vrstva aktivneho uhlia
Pouzitie vysoko kvalitného granuldatu s aktivnym uhlim odstranuje neprijemné pachy
a skodlivé plyny vratane ozénu, oxidu siric¢itého a oxidov dusika.

3. Biofunkcna vrstva
Specialny biofunkény povlak, ktory obsahuje prirodny polyfenol, je urceny na zachytavanie
alergénov. Dalsi antimikrobialny povlak zaistuje, Ze baktérie a plesne nemaju zdroj vyzivy.
Viac informdcii o trojurstvovom vzduchovom filtri kabiny MANN-FILTER FreciousPlus ndjdete
na www.frecious-plus.com.
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V INTER CARS

e ZBIERAJTE IC NALEPKY

)

= AZ DO KONCA NOVEMBRA
A ZISKAJTE SUPER CENY

KAZDY MESIAC NOVA AKCIA!

SLEDUJTE WWW.INTERCARS.SK
A NAS NOVY IC KATALOG!

OKTOBER
SO ZNACKAMI
SCHAEFFLER A KNORR

V oktébri nalepky zbierate za nakup dielov
Schaeffler (LuK, INA, FAG, Ruville) ako aj za
nakup LKW dielov zna¢ky Knorr-Bremse

Jednu IC nalepku ziskate za kazdych
300 € (bez DPH)

Obraty v znackach Schaeffler sa nespocitavaju
s obratom v znacke Knorr

Nakupujte u nas diely oblubenych znaciek a zbierajte nalepky, za ktoré modzete ziskat super
darceky! Nalepky mozete zbierat az do konca novembra, kazdy mesiac za nakup dielov inegj
znacky. Sledujte nasu stranku a novy IC Kataldg, aby ste sa ¢o najskdér dozvedeli, akd akcia bude
nasledovat dalsi mesiac.

. ) SCHAEFFLER
Akcia plati od 1. 10. do 31. 10. 2019 AUTOMOTIVE AFTERMARKET

KNORR-BREMSE @ FAG ‘ as v



